ZAKON Br. 04/L-063
ZAKON O KOSOVSKIM ZELEZNICAMA
Skupstina Republike Kosovo;
Na osnovu €lana 65 (1) Ustava Republike Kosovo,

Usvaja
ZAKON O KOSOVSKIM ZELEZNICAMA
POGLAVLJE |

OPSTE ODREDBE

Clan 1
Cilj zakona

Cilj ovog zakona je regulisanje i razvoj sektora Zeleznica, poboljSanje sistema sigurnosti, otvoren
i nediskriminirajuci pristup operatora i pruzanje usluga na trziStu sektora zZeleznica.

Clan 2
Oblast primene

1. Ovim zakonom se ureduju:

1.1. funkcije i ovlaS¢enja drzave i zelezniCkih subjekata koji su zaduzeni razvojem
zeljezniCkog sektora;

1.2. ZelezniCka mreza i ZelezniCka infrastruktura;
1.3. operiranje i koris¢enje Zelezni¢ke infrastrukture;
1.4. korisnici zeleznicke infrastrukture;
1.5. bezbednost Zelezni¢kog sistema;
1.6. bezbednosni uslovi Zzelezni€¢kog sistema;
1.7. interoperabilnost Zeljezni¢kog sistema na Kosovu;
1.8. modernizacija i izgradnja ZelezniCke infrastrukture;
1.9. odredbe o Zeljezni¢kom prevozu i
1.10. usluge od javnog interesa koje pruza Zelezni¢ki sistem.

Clan 3
Definicije

1. Pojmovi kori§¢eni u ovom zakonu imaju sledec¢e znacenje:

1.1. Zelezniéko preduzeée - bilo koje javno ili privatno preduzeée, &ija je osnovna
delatnost pruzanje Zelezni¢kog prevoza robe i / ili putnika sa zahtevom da preduzece



mora obezbediti vuCenje, 8to podrazumeva i preduzeca koja pruzaju samo usluge
vucenja;
1.2. Zelezni€ka infrastruktura — kao 3to je opisano i uredeno u Poglavlju IV ovog
zakona;

1.3. Zelezniéka infrastruktura u zajedniékom koriséenju - Zeleznitka infrastruktura
koja je ili ¢e biti na zajednickom rasoplaganju svim Zelezni¢kim preduzecima
kojaispunjavaju uslove pristupanja;

1.4. Menadzer zelezni€ke infrastrukture - organizaciona jedinica koja je odgovorna za
razvoj, odrzavanje i rad infrastrukture u zajednickom kori§¢enju, ukljuujuci izdavanije
voznog koloseka i naplacivanje koriSéenja, kao i regulisanje saobra¢aja. Navedene
funkcije infrastrukturnog mendzmenta pripisuiju se viSe od jedne organizacione jedinice;

1.5. Intramodalna konkurencija - konkurencija izmedu dva ili viSe Zzeleznickih
preduzeca u istoj zeleznickoj infrastrukturi;

1.6. Zelezniéka licenca - dokument koji zvaniéno priznaje sposobnost kompanije za
obavljanje zelezni¢kih prevoznih usluga, navedenih u ovom dokumentu;

1.7. Sertifikat o bezbednosti - dokumenat kojim Zelezni¢ko preduzece dokazuje da
ispunjava uslove za bezbedno odvijanje saobraéaja na odredenim linijjama ili celoj
zeleznickoj mrezi;

1.8. Ovlaséenje bezbednosti - dokument kojim menadzer infrastrukturu dokazuje da
ispunjava uslove za pruzanje sigurne infrastrukturne usluge;

1.9. Dokument sigurnosti za industrijske koloseke — dokument kojim privatni operater
industrijske pruge dokazuje da ispunjava uslove za sigurno operiranje njegovim
industrijskim kolocecima;

1.10. Vozna trasa — kapacitet koris¢enja odredenog dela ZelezniCke infrastrukture u
odredenom vremenskom roku

1.11. Red voznje vozova — uputstvo koje postavlja menadzer infrastrukture kojim je
odredeno vreme polaska i dolaska vozova na stanicama i drugim planiranim mestima, te
vreme Cekanja, i druge informacije koje su vazne za sigurnost Zelezni¢kog saobracaja;

1.12. Mrezni ekspoze - ekspoze koji predstavlja u detaljima opSta pravila, rokove,
procedure i kriterije Sema placanja i alociranja kapaciteta, ukljuCujuéi i zatrazene
informacije koje omogucéavaju apliciranje za infrastrukturne kapacitete. To, takode
podrazumeva i katalog usluga koja pruza menadzer infrastrukture i uslove koje treba
ispuniti kako bi se obezbedilo pristupanje ZelezniCkoj infrastrukturi. Obavezan sadrzaj
mreznog ekspozea dat je u poglavlju V ovog Zakona;

1.13. Zelezniéke usluge u javnom interesu (javne sluzbe) - aktivnosti Zeleznitkih
preduzeca koje se smatraju neophodnima za promociju blagostanja zemlje u celosti i
koje se ne mogu obaviti bez mandata javnih organa;

1.14. Razvoj zeljezni¢ke infrastrukture — njena izgradnja i modernizacija;

1.15. Medunarodni knjigovodstveni standardi (MKS) — modunarodno priznate
knjigovodstvene kriterije za, ukljuCujuc¢i ovde i stanje i obraCunu dobitka i gubitka, te
njihovu prezentacije kojimom se deoni¢arima i javnosti daje pravilna i potpuna informacija
o rezumltatima privredne aktivnosti;

1.16. Podsistemi - rezultat odvajanja zelezni¢kog sistema kao §to je prikazano u Aneksu
2. Direktive 2008/57/EC. Oni mogu biti strukturalni ili funkcionalni;



1.17. Zeleznié¢ka oprema — tehni¢ka komponenta Zelezni¢kog sistema;

1.18. Nacionalna pravila sigurnosti - sva pravila koja sadrZi Zelezni¢ke sigurnosne
odredbe, izdate od organa koji je nadlezan za Zelezni¢ku sigurnost, zvanom sigurnosnim
nacionalnim organom (SNO) koja su primenjiva za infrastrukturne menadzere i
ZelezniCke operatore industrijskih koloseka;

1.19. Sistem menadziranja bezbednosti — organizovanje i aranziranje, uspostavljenog
od infrastrukturnog menadzera i ZzelezniCkog preduzeéa kako bi se obezbedilo sigurno
menadziranje njihovog poslovanja;

1.20. Voz — kompoziciju Zelezni¢kih pokretnih sredstava, uklju€ujuéi i vu€enje;
1.21. Prelaz — prekrstenje Zeleznicke linije sa putnom infrastrukturom na istom nivou;

1.22. Zelezniéki sistem — veza sveukupne Zelezni¢ke infrastrukture i pokretnih
Zeleznickih sredstava koje u njemu posluju;

1.23. Zelezniéki prevoz - aktivnost kretanja ili formiranja putni¢kih vozova i/ ili roba u
Zeljeznickoj infrastrukturi;

1.24. Medunarodni prevoz — prevoz putnika ili roba izmedu teritorije Republike Kosova i
teritorija izvan nje;

1.25. Tranzitni prevoz — medunarodni prevoz roba ili putnika koji prolazi kroz teritoriju
Republike Kosova;

1.26. Javni prevoz — prevozna usluga pruzena pod jednakim uslovima za sve putnike;

1.27. Interoperabilnost — sposobnost Zelezni¢ke infrastrukture na Kosovu da omogudi
bezbedan i besprekidan rad konvencionalnih vozova unutar i van Kosova ispunjavajuci
potrebne razine linijskih performancija. Ta sposobnost zavisi od svih regulativnih,
tehnickih i radnih uslove koji moraju biti ispunjeni da bi se udovolili osnovni zahtevi;

1.28. Aksident — nepozeljan i nenameran udes ili specifi¢ni lanac takvih dogadaja koji
imaju Stetne posledice;

1.29. Ozbiljni aksident — sudar ili klizanje vozova koji ima za posledicu smart najmanje
jedne osobe ili ozbiline povrede najmanje pet ili viSe osoba ili Stetu velikih razmera
Zelezni¢kih saobracéanjih sredstava, infrastrukture ili Zivotne sredine ili drugu sli¢nu
nesreCu sa veéim uticajem na pravila Zeleznicke sigurnosti ili na mandziranje
bezbednosti;

1.30. Sveobuhvatna Steta — Stetu koje se moze odmah proceniti od jedinice za istragu, i
koja iznosi nhajmanje 2 miliona evra u totalu;

1.31. Incident - bilo koji drugi dogadaj udesa ili ozbiljne nezgode u vezi sa radom
vozova, koji uti¢e na sigurnost operiranja;

1.32. MasSinovoda - lice sposoban i ovladéen da upravlja vozom, ukljuéujuci lokomotive,
lokomotive za manovriranje, radne vozove, pokretna vozila odrzavanja ili vozova za
bezbedan i odgovoran zeleznicki prevoz roba i putnika na samostalan nagin;

1.33. Zajedni¢ki bezbednosni ciljevi - nivo sigurnosti koji treba da se obezbedi iz raznih
delova Zelezni¢kog sistema kao celine, predstavljene u kriterijama procene rizika;

1.34. Komponente interoperabilnosti - jednu elementarnu komponentu, skup
komponenti, podgrupu ili celu grupu opreme ugradene ili treba da se ugradi u podsistem



od kojih direktno ili indirektno zavisi transe-vropska interoperabilnost Zeljezni¢kog
sistema;

1.35. Alociranje zelznickih koloseka — alociranje infrastrukturnih kapaciteta zajednicke
usluge od organa za alociranje trasa koji moze biti menadzer mrezne infrastrukture u
zajedniCkom koridc¢enju;

1.36. Uplate za koriS¢enje zeleznickog kapaciteta - uplate za koriSéenje alociranih
trasa za kompaniju koja operira vozovima neki drugi aplikant od organa za alociranje
trasa. Organ koje uplacuje, moze biti organ za alociranje trasa i infrastrukturni menadzer
zajednickog koriS¢enja;

1.37. Aplikant - Zelezni¢ko preduzece, drugi aplikant ili legalne entitete za javne usluge,
prevoznike robam Speditere i operatore prevoza kombinovanog sa javnim uslugama ili
komercijalnog interesa u nabavci infrastrukturnog kapaciteta ili vozne trase;



1.38. Infrastrukturni kapacitet - potencijal za planiranje voznih koloseka, zahtevanog za
koji infrastrukturni element u odredenom periodu;

1.39. Osnovni zahtevi - kriteriji predvidene Direktivom EU o interoperabilnosti 2008-57,
koje mora ispuniti Zeleznicki sistem, podsistemi i €inioci interoperabilnosti, ukljuCujuci i
interfejsove;

1.40. Tehnic¢ke specifikacije interoperabilnosti (TSI) - specifikacije prihvacene u
skladu sa Direktivom EU 2008-57, prema kojoj svaki sistem ili deo podsistema mora
ispuniti osnovne zahteve i obezbediti interoperabilnost sistema;

1.41. Zajedni¢ke sigurnosni metodi (ZSM) - metode koje treba razvijati i opisuju koliko
su ocenjeni nivoi i postignuti sigurnosni ciljevi, njihovo uskladivanje sa drugim
sigurnosnim zahtevima,;

1.42. Regulativni organ kosovskih zeleznica - nezavisna institucija koja je odgovorna
za regulisanje, nadzor i organizaciju ZeljezniCkog sektora na Kosovu, i koji deluje kao
organ za licenciranje, organ koji je odgovoran za pitanja interoperabilnosti i entiteta
obavestenja, te organ za regulisanje zZelezni¢kog trziSta, i organ za zZelezni¢ku sigurnost i
druga ovlascéenja koju mu se daju na osnovu ovog zakona;

1.43. Organ za istrazivanje aksidenata - organ koji je odgovoran za istragu zeljeznickih
nesreca;

1.44. Ministartsvo - ministarstvo, nadlezno za zelezni¢ka pitanja;

1.45. SETTO - regionalna organizacija transporta osnovana Memorandumom
razumevanja za razvoj Glavne regionalne mreze transporta (MiM) potpisanu 11 juna
2004 od Vlada Albanija, Bosne i Hercegovine, Hrvatske, BivSe Republike Makedonije,
Crne Gore i Srbije i Misije Ujedinjenih Nacija na Kosovu i Evropske komisije;

1.46. TPS — zajedniCke pokazatelje sigurnosti prema Direktivi za sigurnost 2004/49 KE;

1.47. TENT - Mreza evropskog transporta podrazumeva planiranje za putni, zeleznicki,
vazdusni, vodeni transport za sluZenje u celoj Evropi;

1.48. QPS - zajednicke ciljeve sigurnosti prema Direktivi sigurnosti 2004/49 EK koji
trebaju najmanje da se postignu od raznih delova ZelezniCkog sistema lica koja koriste
Zeleznice ili se eksponiraju prema opasnostima koje dolaze od Zeleznitkog saobracaja
na indirektan nadin;

1.49. UIC- Internacionalna unija zeleznica;

1.50. NSO - Kancelarija nacionalne standardizacije;

1.51. CIRSRT - kompijuterizovano informisanje i sistem rezervisanja za Zeleznicki
transport;

1.52. COTIF — Konvencija o medunarodnom zelezni¢kom prevozu.

Clan 4
lzuzeci od primene ovog zakona

Za sistem laks$ih Zeleznica, tramvajske sisteme, zZelezni¢ka preduzeca koja operiraju zelezni¢kim
prevozom roba u Zelezni¢koj infrastrukturi koja je u privathom vlasnidtvu i koja se koristi od
vlasnika infrastrukture za operiranje njegovihj roba, ne primenjuju se odredbe ovog zakona.



; ; POGLAVLJE Il L ;
RESTRUKTUISANJE ZELEZNICKOG SEKTORA | OTVARANJE TRZISTA ZELEZNICKOG
PREVOZA

Clan 5
Restruktuisanje zeljeznickog sektora

Zeleznicki sistem, nakon institucionalnog odvajanja kosovskih Zeleznica, funkcioniSe dvema
javnim preduzeéima: Menadziranje ZelezniCkom infrastrukturom ( FRAINKOS) i Zzelezni¢ki prevoz
(TRAINKOS) ujedno treba uvesti i intramodalnu konkurenciju u Zelezni¢ku infrastrukturu na
Kosovu za zajedni¢ko koriscenje kao Sto je to predvideo ovaj Zakon.

Clan 6
Zelezniéka infrastruktura u zajedniékom kori$éenju

Svako ZelezniCko preduzece sa sediStem na Kosovu ili van nje, koje ima licencu u skladu sa ovim
zakonom i ispunjava sve zakonske uslove predvidene ovim zakonom moze biti aktivho u oblasti
ZelezniCkog prevoza operiraajuci u Zelezni¢koj infrastrukturi zajedni¢kog koriséenja na Kosovu.

Clan7
Funkcionisanja zeljezni¢kog sektora

1. Usluge menadziranja zelezni¢kog prevoza i infrastrukture na komercijalnoj osnovi i funkcije u
skladu sa trziSnim uslovima, osim ako je drugacije predvideno ovim zakonom.

2. Zeleznitka preduzeéa i menadzeri infrastrukture su duzni da svoje operiranje obavljaju na
siguran nacin, te izgraditi i odrzavati svoje instalacije i opremu u sigurnim okvirima.

POGLALJE Il
FUNKCIJE | NADLEZNOSTI JAVNIH ZELEZNICA

PODODELJAK |
Ministarstvo za Zeleznicka pitamja

Clan 8
Nadleznosti ministarstva

1.Ministarstvo:

1.1.utvrduje politike i izraduje zakonodavstvo za moderan, bezbedan i efikasan zeleznicki
sektor na Kosovu;

1.2.priprema i izdaje sve potrebne propise za sprovodenje ovog zakona ;

1.3.daje strateSke smernice i uzima u obzir dugoroéne izazove sa kojima se suoCava
ZelezniCki sektor, kao 8to su promene u traznji, pritisak Zivotne sredine i oCekivanja
potrosaca;

1.4.0bzirom na Zeleznitke trategije EU, kao $to su sigurnost i standardi evropskih
Zeljeznickih sistema; strategije razvijene u okviru partnerstva SEETO-a i priprema akata
u vezi sa politikama EU;

1.5. zajedno sa drugim nadleznim javnim organima, odgovorno je za specifikacije i
ugovore koji su sklapaju sa Zelezni¢kim preduzecéima koja pruzaju ZelezniCke usluge u
javnom interesu;



1.6. razvija konsultacije sa ostalim organima, kao S$to su menadzZeri Zeleznicke
infrastrukture u zajednic¢kom kori$¢enju, zelezni¢ka preduzeca koja operiraju uslugama,
sa nadleznim organom za Zeleznitku bezbednosti, Zelezni¢kim regulativnim
autoritetom, (u daliem tekstu: "ZRO "), drugim javnim i lokalnim vlastima, te regionalnim
organima za izradu strategije i politike zaZelezni¢kog sektora;

1.7. daje uputstva, prema potrebama, za ZRO, u vezi sa strategijom i politikom
zazeleznitkog sektora;

1.8. zastupa Kosova u meduvladinim sporazumima Zelezni¢kog sektora i moze zahtevati
od partnera da obavljanje pripremnih radove prisustvovanje preliminarnim razgovorima
na meduvladinim nivoima.

Clan 9
Upravljanje zeleznickom infrastrukturom zajedni¢kog kori§éenja u drzavhom vilasnistvu

1.Aktuelnom infrastrukturom u drzavnom vlasni$tvu na Kosovu, menadzira Kosovska Zelezni¢ka
infrastruktura d.d. ( INFRAKOS)

2.StrateSke odluke u pogledu stabilnosti Zelezni¢ke infrastrukture u drzavnom vlasnistvu na
Kosovu, zatvaranjem linija, modernizacije i razvoji, treba da se pre donosenja bilo koje odluke
razmotre na nivou viade.

Clan 10
Izdavanje naloga za licenciranje zelezni€kih preduzeéa i menadzera infrastrukture
zajednickog koris¢enja

1.Primena procedura, odluka za izdavanje dozvola i licenca ¢e biti duznost licencnog organa.

2.ZR0O mora obezbediti da proces odlugivanja i dobijanja licenci bude posten, transparentan i bez
diskriminacije, i da odluke budu predmet pravne kontrole.

3.ZRO mora obezbediti odrzavanje i osvezavanje dhe registra licenca.

4. akon konsultacija licencirajueg organa i zainteresovanih strana, Ministarstvo, moZe se sa
ministarstvima drugih zemalja sloZiti o uzajamnom priznavanju licenca, izdatih za Zelezni¢ki
sektor.

Clan 11
Izdavanje naloga bezbednosti

1. ZRO treba da na predlog odgovornog organa za Zeleznitku sigurnost i odgovornog organa za
interoperabilitet izdaju naredbe za sigurnost i interoperabilitet Zelezni¢kog sistema u skladu sa
politikama EZ-e za sigurnost i interoperabilitet.

2. ZRO obezbeduje da organ koji je odgovoran za Zeleznitku bezbednost nadgleda
implementaciju direktiva o bezbednosti u Zeleznickom sektoru.

Clan 12
Nadgledanje organa, odgovornog za pitanja bezbednosti

1. ZRO nadgleda rad organa, nadleznog za Zelezni¢ku bezbednost.

2. ZRO obezbeduje da organ koji je odgovoran za Zelezniku sigurnost nadgleda sprovodenje
direktiva sigurnosti u zelezniCkom sektoru.



Clan 13
Menadziranje zelezni¢ke infrastrukture u vanrednim situacijama

Ministarstvo mora obezbediti da menadzeri infrastrukture u zajedni¢kom koriSéenju pripremaju
planove u kojima ¢&e biti sve institucije i organi koji treba da se informiSu u slu€aju teskih
aksidenata i ozbiljnog prekida Zelezni¢kog saobracaja.

Clan 14
Planiranje razvoja zeljezni¢ke infrastrukture

Ministarstvo, zajedno sa drugim ministarstvima i zainteresovanim stranama, priprema i aZurira
nacionalni program saobracajne infrastrukture koji treba udovoljiti potrebama privrede i drustva.
Ovaj nacionalni program treba da ima u obzir sve vrste prevoza u okviru multimodalnog pristupa i
odredi prioritete za modernizaciju i razvoj zeleznicke infrastrukture.

Clan 15
Fondovi i finansiranje razvoja i odrzavanja zelezni¢ke infrastrukture

1.Ministarstvo zajedno sa ministarstvima i zainteresovanim stranama ¢e razmotriti sve alternative
za projekte sa prioritetom finansiranja iz nacionalnog programa, kako je definisano u ovom
zakonu.

2.Ministarstvo predlaze finansijske opcije za modernizaciju i razvoj Zeleznic¢ke infrastrukture,
uklju€ujuc¢i mogucénost koncesionih ugovora.

3.Koncesijski ugovori, ako se odluéi izdati, za modernizuju i razvij Zelezni¢ke infrastrukture, nece
se izdati izvan procedura nabavke (javnog tendera) doti¢nih institucija

Clan 16
Ucesc¢e u dodeli koncesija i javno-privatnog partnerstva za modernizaciju i razvoj
zeleznica

1.Moguénost dodele koncesija i JPP za, modernizaciju i razvoj Zeleznicke infrastrukture, ako se
odluéuje uraditi, prema zakonodavstvu na snazi te koncesijama u infrastrukturi i procedurama za
njihovo izdavanje.

2.Ugovori o koncesijama i javno-privatnom partnerstvu, ako se daju, mogu voditi formiranju novih
menadzera zeljeznicke infrastrukture za zajednicko koriS¢enje.

Clan 17
Zatvaranje usluga za putnike, Sine i stanica od opsteg ekonomskog interesa

1. Ministarstvo ée, nakon prijema predloga ZRO i svih drugih zainteresovanih strana, doneti
kona¢nu odluku o uga$enju, (prestanku), putni¢kih usluga od opsteg ekonomskog interesa,
Zelzni¢kih stanica i koloseka. Uredivanje ovih obaveznih procedura i konsultacije uradi¢e se
podzakonskim aktom.

2. U principu se nece doneti bilo kakva odluka za ugaSenje putnikog prevoza od posebnog
privrednog interesa, bez objavljivanja medunarodnog tndera za pruZaoca usluga i nakon provere
da nema Zzeleznitkog operatora koji je zainteresovan pruziti te odgovarajuci potrebama za
mobilnost u ekonomskim uslovima, boljim od pruzaoca aktuelnih usluga na Kosovu.



PODODELJAK Il
Organ, nadlezan za Zeleznicu bezbednost

Clan 18
Status i zadaci

1.0rgan, nadlezan za Zelezni¢ku bezbednost pod nadzorom ZRO obezbeduje odrzavanje i
poboljSanje Zeleznitke sigurnosti nakon obnove Zelezni¢kog sistema na Kosovu.

2.0rgan, nadlezan za zeleznicku bezbednost mora biti nezavisan u svom organizovanju
zakonskom infrastrukturom i u odlu¢ivanju od drugih Zelezni¢kih preduze¢a, menaxhera
infrastrukture, aplikanata i organa nabavke.

3.0rganu, nadleznom za zelezni¢ku bezbednost moera se poveriti:

3.1l.ovlad¢enje za stavljanje u funkciji strukturalnih podsistema koji Cine Zzeleznicki i
kontrolni sistem odrzavanja u skladu sa osnovnim zahtevima;

3.2.nadzor da li su interoperabilni €inioci zeljeznickog podsistema kompatibilni sa osnovnim
zahtevima, u skladu sa odgovarajuc¢im direktivama;

3.3.ovlaséenje za uvodenje u pogon novih pokretnih sredstava ili sustinski izmenjenih
sredstava;

3.4.izdavanje, obnavljanje, dopuna i oduzimanje relevantnih delove certifikata i ovlaSc¢enja
bezbednosti, te provera ispunjavanja uslova navedene u njima, i da |li menadzer
infrastrukture i ZelezniCka preduzeéa rade prema zakonom predvidenim slovima na
Kosovu;

3.5.pracenje, promocija, sprovodenje, i po potrebi predlaganje bliskih odnosa sa
Ministarstvom i drugih trziSnim u€esnicima, regulativni okvir bezbednosti, uklju€ujuéi sistem
nacionalnih bezbednosnih pravila;

3.6.nadzor registarcije prometnih sredstava i aZuriranja podataka o bezbednosti u
nacionalnom registru;

3.7.nadzor redovnog aZuriranja registra vlasnika Zeleznickih prevoznih sredstava;
3.8.nadzor redovnog odrzavanja i azuriranja registra infrastrukture.

Clan 19
Principi odlu€ivanja

1. Gorenavedeni yadaci ne treba se preneti kod nekog menadzZera infrastrukture, Zelezni¢kog
preduzeca ili jedinice javne nabavke.

2. Organ koji je odgovoran za Zelezni¢ku bezbednost treba da svoje zadatke obavlja uotvoreno,
bez diskriminacije i na transparentannacin. Posebno treba da omoguéi stranama da se izjasne i
iznesu svoje predloge, te i njima izneti razloke za svoje odluke.

3. Organ koji je odgovoran za zelezni¢ku bezbednost treba da u potpunosti odgovara zahtevima i
aplikacijama, te saopStava iformacije prema zahtevima, neizostavno. Sve svoje odluke trea
doneti u roku od Cetiri (4) meseca nakon prijema svih zahteva za informacijama.

4. Organ koji je odgovoran za Zelezni¢ku bezbednost mozZe zatraZiti tehniCku asistenciju od
menadZera infrastrukture, ZelezniCkih preduzeéa i drugih kvalifikovanih subjekata u toku
obavljanja zadataka.



5. U procesu izrade predloga za razvoj nacionalnog regulativnog okvira nacionalne bezbednosti,
organ mora konsultovati sve one koji su ukljueni i zainteresovane strane, ukljuCujuéi
infrastrukturu menadzera i Zeleznickih preduzeéa, pruzaoce usluga odrzavanja, korisnike i
predstavnike zaposlenih.

6. Organ koji je odgovoran za Zelezni¢ku bezbednost treba da bude slobodan da sprovede
inspekcije i istrage koje su neophodne za obavljanje svojih poslova. Njemu se mora omoguditi
pristup u dokumentaciji, objekte, instalacije, opremu, u menadzZeru infrastrukture i zeleznickih
preduzeca.

7. Odluke organa koji je odgovoran za Zelezni¢ku bezbednost, mogu se osporene pravnim
sredstvima i treba da budu predmet pravnog i sudskog razmatranja.

8. Sva involvirana lica i zainteresovane stranke, uklju€ujuci i menadzere infrastrukture, Zeleznicka
preduzeca, proizvodaci i pruzaoci usluga odrzavanja, korisnici i predstavnici zaposlenih imaju
pravo da iniciraju, podnesu zalbe i pokre¢u sudski postupak u skladu sa procedurama,.

9. Organ koji je odgovoran za Zeleznitku bezbednost treba da saraduje sa drugim organima
drzavne bezbednosti, posebno onima u okviru SEETO-a radi olakSanja i koordinacije sertifikata
sigurnosti za Zelezni¢ka preduzeéa kojima je ustupana medunarodna zeleznicka linija.

Clan 20
Godisnji izvestaj
1. Organ koji je odgovoran za ZelezniCku bezbednost treba da sastavi godiSnji izvestaj
obezbednosti, koji podnesi ZRO-u. Ovaj izvestaj se dostavlja ARH-u na kraju januara pomenute
godine.

2. Ovaj izvestaj treba da opiSe aktivnosti prethodne godine uz informacije, najmanje o:

2.1. razvoj zeleznitke bezbednosti, ukljudujuéi informacije o zajedniCkim pokazateljima
bezbednosti ( ZPS);

2.2. znacajne promene zakonodavstva i regulative o Zelezni¢koj bezbednosti;

2.3. razvoj bezbednosnog sertifikata i dozvole bezbednosti na Kosovu;

2.4. rezultati i iskustva u nadzoru menadzera infrastrukture i zelezni¢kih preduzeca; i

2.5. izuzeci koji, ako, se odluCuje izvrstiti od organa za Zelezni¢ku bezbednost u vezi
identifikacije i sertifikovanja subjekata koji su odgovorni za odrzavanje Zzeleznickih
prevoznih sredstava registrovanim u drugim zemljama u inostranstvu, a odrzavaju se

propisima tih zemalja.

Clan 21
Dalja primena

Osnivanje, nadleZnosti, struktura, organizacija i resursi nadleZnog organa za Zelezni¢ku

bezbednost, predvidaju se podzakonskim aktom u skladu sa nacelima Direktive EU 2004/49. Taj
organ radi pod nadzorom odgovaraju¢eg Ministarstva za Zeleznicka pitanja.
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PODODELJAK 1lI
Organ za zeleznicko licenciranje

Clan 22
Status i zadaci

1.Zeleznicki organ za licenciranje duzan je da Zeleznickim preduzeéima izda licence za
masiniste, koje su neophodne za rad na pruzanju zelezniCkih usluga i upravljanju Zelezni¢kom
infrastrukturom, da predlozi amandmane, kao i da suspenduje i oduzima te licence. Licence
moraju navesti usluge koje ¢e se pruzati. Organ Zelezni¢kog licenciranja ima zadatak da preispita
validnost licenca svakih pet (5) godina, da bi se uverio da zeljeznicka kompanija ispunjavao
baveze propisane ovim zakonom.

2.Zelezni¢ki organ je nezavisan od bilo kog drugog uéesnika u Zeleznickom trzistu.

3.Zeleznitki organ za licenciranje mora imati dovoljno organizacione sposobnosti, da za
obavljanje svoje duznosti u skladu sa ovim zakonom.

Clan 23
Proces odluéivanja

1.Zelezniéki organ za licenciranje ne treba izdati licence, niti ih produZiti ako one ne zadovoljavaju
uslove iz ovog zakona i relevantnih propisa.

2.Procedure za izdavanje dozvola treba da budu javne uz sve neophodne formulare i
dokumentaciju koja se pruza.

3.Zelezni¢ki organ za licenciranje mora doneti odluku o $to brzoj primeni, a najkasnije u roku tri
(3) meseca nakon podnosenja relevantnih informacija. Odluka mora biti saopstena zelezni¢kom.
Preduzecu koje je aplicirala. Ako je odbijena, mora se navesti osnova odbijanja.

4.Zeleznicki organ za licenciranje mora obavestiti Ministarstvo kada izdaje licencu. On treba da
utvrdi i aZurira registar licenciranih Zeleznickih preduzeca. Ovaj registar treba da bude javni i
objavljen na vebsajtu ZRO-a.

5.0dluke organa za licenciranje moZe biti predmet pravnog razmatranja nadleznog suda na
Kosovu ako se prtiv njih koriste pravni lekovi.

6. Organ za licenciranje Zeleznica priprema i dostavlia ZRO godi$nji izves$taj za prethodnu
godinu do kraja januara tekucée godine.

Clan 24
Osnivanje

Organ licenciranja radi na osnovu podzakonskog akta, u skladu sa principima Direktive EU,

91/440 i 95/18. To treba da bude departman u okviru ZRO, koji izve$tava njegovom
menadZmentu koji ga nadgleda.

PODODELJAK IV
Regulativni organ zelezni¢kog trzista

Clan 25
Status i zadaci

1.Regulativni organ Zelezni¢kog trZista duzan je da obezbeduje uslove za otvaranje Zelezni¢kog
trzista na Kosovu.
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2.Regulativni organ ZzZelezniCkog ftrziSta predlaze svoje finansranje, organizaciju, zakonsku
stukturu, odlugivanje, budZet, imenovanje rukovode¢ih radnika uz odobrenje ZRO-a i vrsiti
profesionalnu kotrolu od menadzera infrastrukture, platnog organa, organa alociranja ili
apliciranja. Stavise, $to se ti¢e rada, mra biti samostalan od bilo kojeg nadleznog autoriteta koji je
uklju€en u davanju ugovora za javne usluge.

3.0baveze Zeleznice trziSnog regulativnog organa su sledece:

3.1.0bezbedi da takse koje odreduje menadzer infrastrukture ili organ odredivanja takse,
ne budu diskriminatorske;

3.2.0bezbediti da pristup peronima, stanicama, skladistima operatera koji ispunjavaju
neophodne uslove biti korektan, transparentan i bez diskriminacije;

3.3.nadzor pregovora izmedu podnosilaca predstavke i menadzera Zeleznicke
infrastrukture zajedni¢kog kori§¢enja oko nivoa placanja za infrastrukturu. Pregovori treba
su dozvoljeni samo ako se izvode pod nadzorom regulativhog trziSnog Zeleznikog
organa;
3.4.intervenciju ako su ti pregovori u suprotnosti sa zahtevima ovog zakona;
3.5.0bezbediti da mrezni ekspoze ne sadrzi diskriminatorn klauzulu ili stvara
diskriminatorska ovlaséenja za menadzera Zelezni¢ke infrastrukture u zajedni¢kom
koriSc¢enju, oje bi oni mogli koristiti za diskriminaciju kandidata,;
3.6.analiza i pra¢enje konkurencije i kvaliteta Zelezni¢kih usluga i u unutradnjim i
spoljnim trziStu ZelezniCkih usluga budu konkurentne. Sve to njegovom inicijativom radi
sprecavnja diskriminacije izmedu kandidata aplikanata.
4.7ZRO posluje kao organ za zalbe. Svaki podnosilac zahteva mora imati pravo na Zalbu ako
smatra da je nepravedno tretiran, diskriminisan, posebno protiv odluka koje je usvojilo menadzer
infrastrukture, opreme operatera za pruzanje usluga gde je to moguce, ili ¢ak zelezni¢kog
preduzeca, u vezi sa:
4.1. mrezni ekspoze i kriterije uklju¢ene u njega;
4.2. procesa alociranja trasa i njegov rezultat;
4.3. Sema placanja za koriS¢enje Zeleznicke infrastrukture;
4.4. nivou ili struktura infrastrukturnin naknada koja se ili mogu biti isplaéena;
4.5. aranZmani za pristup zelezni¢koj infrastrukturi;
4.6. aranZmani za pristup i plac¢anje usluga;

4.7. odluke nadleznih organa za Zeleznicu bezbednost i interoperabilnost.

5. Razmatranje prituzbi u vezi Zelezni¢kog trzista, reSavanje prituzbi klijenata i pruZanje zastite
potroSaca obavlja Zeleznicki trzisni regulativni organ;

6. Drugi poslovi od zelezni¢kog trziSnog regulativhog organa su:

6.1. nadgledanje celokupnog Zelzni¢kog trZista na Kosovu. U tom smislu, Zeleznicki
regulativni trzi$ni organ mora pripremiti godidnji izvestaj koji usvajanja ZRO i podnosi
Skupstini Kosova. Treba se pripremiti pravni akt koji ¢e dati osnovu za ovaj godi$nji
izvesStaj, na osnovu preporuke EU o godiSnjem izvjeStaju (Sema pracenja Zelezni¢kog
trzista);
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6.2. doprinos politikama koje obezbeduju odrziv razvoj, Siste prevozne usluge za zastitu
zivotne sredine i doprinesu njenoj implementaciji;

6.3. doprinos razvoju integrisanog sistema prevoza putnika i robe;

6.4. doprinos u omogucavanju procesa zatvaranja javnog putni¢kog servisa od opsteg
ekonomskog interesa, zatvaranje perona i stanica.

Clan 26
Proces odluéivanja

1.Gore navedeni zadaci ne bi trebalo se preneti na bilo kog menadzera infrastrukture, Zelezni¢kih
preduzeca ili jedinica javne nabavke.

2.Regulativni organ Zeleznitkog trziSta treba da obavlja svoje duznosti na otvoren nacin i bez
diskriminacije. Konkretno, treba da omoguéi svim strankama da kazu svoju re€ i razloge za te
odluke.

3.Regulativni organ ZelezniCkog trziSta treba da odmah odgovori na sve zahteve i prijave i da
komunicira zahteve za informacijama bez odlaganja. On donosi odluke u vezi sa licenciranjem u
roku od tri (3) meseca nakon dobijanja svih podataka.

4.Regulativni organ zelezni¢kog trzista u toku obavljanja svoje misije i duznosti moze zahtevati
tehnicku pomo¢ menadzera infrastrukture i Zelezni¢kih preduzeéa ili bilo kog drugog
kvalifikovanog organa.

5.U procesu izrade predloga za razvoj nacionalnog regulativnog okvira, Regulativni organ
zelezniCkog trziSta treba da konsultuje sve one koji su ukljuCeni i zainteresovane stranke,
uklju€ujuéi menadzera infrastrukture, Zelezni¢ka preduzec¢a, pruzaoce usluga odrzavanja,
korisnike i predstavnike zaposlenika.

6.Regulativni organ Zelezni¢kog trzista treba imati pravo da zatrazi relevantne informacije od
infrastrukturnog menadZera, kandidata i treéih lica uklju€enih i te informacije obezbediti bez
odlaganja. Na osnovu dobijenih informacija, Regulativni organ Zelezni¢kog trZista treba da imaju
ovladc¢enje da postupa prema odredenim zadacima. Regulativni organ ZelezniCkog trZista treba
da ima pravo da primeni odgovaraju¢e sankcije, uklju€ujuc¢i nov€ane kazne. Informacije koje se
obezbeduju Regulativnom organu ZelezniCkog trZidta obuhvataju sve podatke koji zahteva
regulativni organ u okviru svoje funkcije i zalbu u svojoj funkciji prac¢enja konkurencije u
zelezniCkom trziStu usluga. To obuhvata podatke koji su neophodne u statisticke svrhe i za
pracenje trzista.

7.0d Regulativnog organa Zzelezni¢kog trziSta treba zatraziti da odluCuje o bilo kojoj zalbi i
preduzme mere za poboljSanje situacije u periodu od najviSe dva meseca od dana prijema svih
informacija. Kada je to potrbno Regulativni organ Zelezni¢kog trziSta odlu€uje sam na sopstvenu
inicijativu radi poboljSanja negativnog razvoja u Zelezni¢kom trZistu usluga, posebno iz zahteva
ovog zakona koje su njene glavne zadatke, kao regulativnog organa i organa za predstavke.

8. U sludaju Zalbe protiv odbijanja da pruza kapacitet ili infrastrukturu i obezbedi uslove
kapaciteta, Regulativni organ Zelezni¢kog trziSta treba da potvrdi da nema potrebe da se izmeni
odluka ili trazi izmena odluke u skladu sa instrukcijama navedenim od Regulativnog organa
zeleznickog trzista.

9.0dluke Regulativnog organa zZelezni¢kog trziSta mogu biti predmet pravne revizije i sudenje
pred nadleznim sudom, ako se koristi pravni lek.

10.Regulativni organ Zeleznitkog trzista u koordinaciji sa ZRO treba da saraduje sa drugim

regulativnim organima, narocito u pogledu sporazuma o saobracaju izmedu partnera SEETO
kako bi se olak3ali koordinacijski uslovi Zelezni€¢kog trzista u razli€itim zemljama.
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11. Regulativni organ Zeleznitkog trzista priprema i dostavlja ZRO-u , Godiénji izvestaj za
prethodnu godinu do kraja januara tekuce godine.

Clan 27
Dalja primena

Regulativni organ Zelezni¢kog trziSta funkcioniSe podzakonskim aktom, prema principima
Direktive EU 2001/14 i SaopStenja EU 2010-475 septembra 2010 o usvajanju predloga o
jedinstvenom evropskom prostoru. To telo treba da bude osnovana kao profesionalni departman
u okviru ZRO. Isti treba izvestiti ZRO koji ga nadgleda.

PODODELJAK V
Organ interoperabilnosti

Clan 28
Status i zadaci

1.Kosovo cilja biti deo evropskog prostora Zeljezni¢ke interoperabilnosti, Sto znaci Kosovo
zelezniCki sistem treba popuniti uslove iteroperabilnosti predvidene za Evropsku Zelezni¢ku
zonu.

2.Nezavisno telo treba da bude odgovorno da se na Kosovu, kako bi se osiguralo da Zeleznicki
sektor postovati u buducnosti biti u skladu sa zahtevima za interoperabilnost, u skladu sa
direktivama i propisima EU, posebno regulisanje evropskih Zelezni¢kih agencije. Ovoj organ
trebalo da bude nezavisan od bilo kog menadzZera infrastrukture, Zelezni¢kog preduzece,
zelezniCke opreme, pruzaoca usluga odrzavanja i bilo koje druge stranke Ciji bi interesi bili u
sukobu sa zadacima poverenim organu za interoperabilnost.

3.0vaj organ treba da bude odgovoran za definiranje uslova interoperabilnosti koji moraju biti
ispunjeni na Kosovu na osnovu zahteva za interoperabilnost na Kosova u buduénosti, kako bi
Kosovo postalo deo evropske zZelezniCke interoperabilnosti i ds ih inkorporiSe u njegovim
zakonima i propisima.

4.0vi uslovi interoperabilnosti ti€u se projektovanju, izgradnji, stavljanje u pogon, renoviranje,
upravljanje i odrZzavanje sistema, te stru¢nih kvalifikacija i zdravstvenih uslova i bezbednosti
personala koji doprinosi njegovom funkcionisanju i odrzavanju.

5.0rgan koji je odgovorno za zelezniCku interoperabilnost mora prepoznati i kontrolisati doti¢ne
nacionlne organe, akreditovane za uspostavljanjedeklaracija usaglasSenosti ili podobnosti za
upotrebu i potvrditi izjave ZelezniCkih strukturalnih podsistema i sistema kao i izjave za verifikaciju
Zeleznitkog prevoza, tako da ZelezniCki strukturalni podsistemi i drugi sistemi zelezni¢kog
prevoza mogli biti ovlaséeni da se ukljuce u sluzbi.

6.0dgovorni organ za pitanja interoperabilnosti mora obezbediti da se provere sprovode u skladu
sa zahtevima interoperabilnosti u procesu nadzora ovladéenja menadZera Zeleznitke
bezbednosti infrastrukture u zajedni¢koj upotrebi sertifikata Zelezni€kih preduzeca.

7.0dgovarajuci organ za pitanja interoperabilnosti, odgovoran je za brojanje prevoznih sredstava
koja su u sluzbi na Kosovu i ad hoc odrzavanje registra sa svim potrebnim informacijama u
skladu sa ovim zakonom.

Clan 29
Proces odluéivanja

1.U procesu izrade predloga razvoja nacionalnog okvira interoperabilnosti Zelezni¢kog prevoza,

te u procesu pracenja, kontrole i isporuke dokumenata, odgovorni organ za pitanja
interoperabilnosti konsultuje sve one koji su uklju€eni i zainteresovane stranke, uklju€ujuéi i

14



nacionalno telo odgovorno za bezbednost na Zeleznici, menadzera infrastrukture, pruzaoce
usluga odrzavanja, korisnike i predstavnike zaposlenih.

2.0dgovarajuci organ za pitanja interoperabilnosti treba da obavlja poslove na otvorennacin i bez
diskriminacije. Posebno, treba omoguditi svim zainteresovanim strankama da se izraze i da
opravdaju svoje odluke.

3.0dgovarajuci organ za pitanja interoperabilnosti moze brzo odgovarati zahtevima aplikanata i
zahteve saop$ti bez odlaganja. On doneti odluke u roku od tri meseca, nakon dobijanja svih
informacija.

4.0dgovarajuc¢i organ za pitanja interoperabilnosti moze zahtevati struénu pomo¢ od organa za
zelezni¢ku nacionalnu bezbednos, menadzera infrastrukture i Zelezni¢kih preduzeca, pruzaoca
usluga odrzavanja, akreditovanih nacionalnih organa ili kvalifikovanih organa u obavljanju njihovih
duznosti i misija.

5.0dgovaraju¢i organ za pitanja interoperabilnosti treba biti ovliaS¢en da zahteva relevantne
informacije od svih kandidata, menadzera infrastrukture, Zelezni¢kih preduzeca, pruzaoca usluga
odrzavanja i bilo koje ukljuéene tre¢e strane. Trazene informacije moraju se obezbediti bez
odlaganja.

6. Organ interoperabiliteta priprema i dostavlja ARH-u, godisnji izvestaj prethodne godine do
kraja januara tekucée godine.

Clan 30
Dalja primena

Odgovaraju¢i organ za pitanja interoperabilnosti posluje podzakonskim aktom u skladu sa
principimaDirektive EU 2004/49 i 2008/57. Isti treba predloziti zapoS$ljavanje strucnih i iskusnih
kadrova, koji imaju kapacitet za obavljanje poslova u skaldu sa zakonom. Ovo treba biti
departman u okviru ZRO, koji ¢e blisko saradivati sa organon koji je odgooran za Zelezni¢ku
bezbednost. Isti treba izvestiti ZRO-u koji ga i kontrolise.

PODODELJAK VI
Organ zaistragu aksidenata

Clan 31
Organ zaistragu aksidenata

Organ za istragu aksidenata, duzan je da sprovede istragu u slu¢aju nesrecée/incidenta u cilju
prevencije, ukljuéuju¢i prikupljanje i analizu informacija, donoSenje zakljuéaka, i odredivanje
uzroka i kada je moguce iznositi sigurnosne preporuke.

Clan 32
Obaveza izjavljivanja aksidenta

Zeleznitka preduzeéa, menadzeri infrastrukture i odgovarajuéi organi odgovorni za pitanja
bezbednosti, duzni su da odmah prijave nesrece ili incidente. Istrazno telo treba da bude u stanju
da odgovori na takve izvestaje i neophodne aranzmane da otpocne istragu, najkasnije u roku od
nedelju dana posle prijema izvestaja o nesredi ili incidenta.

Clan 33
Status organa za istragu aksidenata

1. Stalni organ za istragu nesreéa radi na osnovu zakonskog propisa, u skladu sa principima

Direktive EU 2004/49. Panel istrage nesrece sastoji se od najmanje jednog stalnog istrazitelja koji
je u stanju da obavlja funkcije istrazitelja, zaduZen za slu€ajeve nezgoda.
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2.Stalni organ za istragu nesre¢e mora biti samostalan u svojoj organizaciji, zakonskoj strukturi i
odlucivanju, od bilo kojeg menadzera infrastrukture, Zeleznickog preduzeéa, platnog organa,
organa alociranja, informisanja ili bilo koje stranke interesa koja moze biti u sukobu sa
poverenim zadacima istrage. StaviSe on mora biti smostalan u funkcionalnom smislu, od
Nacionalnog organa Zeleznic¢ke bezbednosti i od Regulativhog Zelezni¢kog trziSnog organa.

Clan 34
Uslovi za istragu aksidenata

1. Istrazno telo mora obaviti svoje aktivhosti nezavisno od navedenih gore organizacija i mora biti
u stanju da obezbedi dovoljno sredstava da to uradi. Njegovim istraZiteliima se mora obezbediti
status koji im daje potrebne garancije za nezavisnost.

2. Ako je potrebno, istrazni organ moze zatraZziti pomo¢ od istraznih organa drugih drzava,
naroc€ito onih koji su u Sporazumu SEETO-a, za obezbedivanje ekspertize ili izvrSenje tehnitkog
pregleda, ispitivanja ili procene.

3.Istraga bi trebalo da bude takva da otvoreno sasluSa sve strane (menadzera Zeljeznicke
infrastrukture, ZelezniCka preduzeca, autoriteta bezbednosti, zrtve i njihove rodbine, vlasnike
oSteCenih imovina, proizvodaca, hitne sluzbe, predstavnike zaposlenih i korisnika). Sve
zainteresovane strane treba da budu redovno informisane o istrazi i napretku i koliko je to
moguce dati im priliku da iznose stavove i misljenja i dozvoljava da komentariSe nacrt izvestaja.

4. Istrazni organ duzan je da zakljuci svoje ispitivanje na mestu gde se udes dogodio u najkracem
moguéem roku da se omoguc¢i menadzZeru infrastrukture da popravi infrastrukturu i otvori ga za
usluge zelezni¢kog saobracaja u najkraéem mogucéem roku.

5. Istrazno telo treba da pripremi izve$taj u obliku koji je pogodan za vrstu i ozbiljnost nesrece ili
incidenta i znaCaja nalaza istrage. Izvestaj bi trebalo da predstavi cilijeve istrage i kad je to
moguce da sadrzi preporuke o bezbednosti.

6. Istrazno organ nesrec¢a mora da $to pre saopsti zavrsni izvestaj, ali najkasnije u roku od Sest
(6) meseci od dana dogadaja. Ovaj izveStaj treba da bude Sto je moguce blize izveStavanju
izvestilatke strukture u skladu sa nivoom EU, predviden podzakonskim aktom. Izvestaj se mora
saopstiti i svim zainteresovanim stranama.

Clan 35
Saradnja sa drugim organima za istraznje aksidenata

Organ za istragu nesre¢a na Kosovu treba da razmeni miSljenja i iskustva u cilju razvijanja
zajedniCkih metoda istrazivanja, priprema zajednickih principa i pratiti preporuke bezbednosti i
tehnicki razvoj i progres u nauci.

Clan 36
Godisnji izvestaj

Svake godine, najkasnije do 31 marta, istrazni organ nesreca treba da objavi godisnji izvestaj u
kome predstavlja obavljene istrage u prethodnoj godini, preporuke bezbednosti i postupke,
preduzete prema ranijim preporukama.

Clan 37
Dalja primena

Organ za istragu nesreca funkcioni$e kao nezavisan od ZRO i drugih tela koja rade u Zelezni¢ku
bezbjednost i od regulativhog organa Zelezni¢kog trzita sa pravnim aktom u skladu sa nacelima
Direktive EU 2004/49. Ovaj organ je nezavisan u nadgledanju IstraZzne komisije za aeronautic¢ke
nesrece i incidente, u skladu sa vazeéim zakonodavstvom o civilnom vazduhoplovstvu.
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3 PODODELJAK VII
Zeleznicki regulativni organ

_ Clan38
Funksionisanje Zelezni¢kog regulativhog organa

1. ZRO je nezavisan organ koji ureduje i nadgleda sektor Zeleznica, u skladu sa legislaturom na
snazi na Kosovu, i sa legislaturom na snazi EU-a, podnobnom za Kosovu na tom sektoru.

2. Bord ZRO donosi sva podzakonska akta departmana u njegovom okviru.

3. ZRO , kroz ovaj pravni akt defini§e modalitete upravljanja, nadzora i inspekcije, ili revizija
departmana koji su unutar njega.

4. 7RO, izvestava Skupétini Kosova jednom godignje o delokrugu poslovanja departmana koja su
u njegovom okviru.

5. ZRO, na osnovu ovlaséenja koja ima, udestvuje i predstavlja Zelezni¢ki sektor na Kosovu u
medunarodnim organizacijama i nadleznim organima unutar i izvan drzave.

6. Delatnost ZRO bi¢e nadgledana od strane jednog borda za nadgledanje (Bord) koji je
neizvrni bord:

6.1. Skupstina imenuje Cetiri (4) Cclanova, od kojih je jedan (1) predsednik Upravnog
odbora, kojega predloze vlada na preporuku Ministarstva, i to:

6.2. Odbor ZRO se sastoji od pet (5) ¢lanova i jedan izabrani predsednik, koji sluze
punim radnim vremenom i Cetvrti €lan upravnog odbora je Generalni direktor;

6.3. ¢lan Odbora mora imati:

6.3.1. univerzitetsku diplomu iz oblasti prava, ekonomije, indinierije ili
specijalizacija iz sektora transporta;

6.3.2. najmanje tri (3) godine adekvatnog radnog iskustva u sektoru transporta.
6.4. Nijedno lice ne moZze biti imenovano za ¢lana Odbora ako je :

6.4.1. aktivno uklju€eni u politicke stranke ili

6.4.2. sluzbenik, preduzetnik, deonicar, partner, vlasnik, direktor, ¢lan odbora,

steCajni administrator ili ¢lan nekog steCajnog organa nekog subjekta koji je

podnelo zahtev ili mu je izdata licenca, sertifikcija sigurnosti ili dozvola, ili osuden

za kriviéno delo na Sest (6) ili viSe meseci zatvora

6.5. Svi ¢lanovi odbora moraju biti drzavljani Kosova.

6.6. svaki ¢lan Odbora se imenuje za period od pet godina (5) , koji ¢e uglavnom biti
imenovan za jedan (1 ) mandat;

6.7. Clan odbora moze biti razre$en od strane odboro koji ga je imenovao, ako:

6.7.1. prema misljenju organa koji ga je postavio , nije dokazao sposobnos i nije
pokazao ocekivanu posvecenost koje je ocekivao odbor;

6.7.2. nije prisustvovao sastancima i nije ulestvovao aktivno u aktivnostima
Odbora vise od tri (3) meseca,;
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6.7.3. nije u stanju da obavlja svoje duznosti zbog psihickog ili fizickog
invaliditeta;

6.7.4. je osudeno za krivicno delo na Sest ( 6) ili viSe meseci zatvora;

6.7.5. ispoljio nedoli€no ponaSanje kojom, po miSljenju organa koji ga je
imenovao, moze kompromitovati njegovu sposobnost za obavljanje duznosti ili
negativno uticati na ugled odbora;

6.8. skupstina moze razreSi jednog ili vise ¢lanova Odbora ako oni nisu uspeli da ispune
pitanja koja imaju obavezu u skladu sa ovim zakonom;

6.9. ¢lan odbora moze da podnese ostavku iz odbora pismenim obaveStenjem upucenim
Skupstini i Upravnom odboru, najmanje mesec dana ranije;

6.10. sastanaci Upravnog odbora predsedavaju u skladu sa internim procedurama koje
donosi Odbor i odrzavju se najmanje jednom mesecno. Predsedavaju¢i Odbora, prema
njegovom uverenju, a na zahtev najmanje dva (2) ¢lanova Upravnog odbora moze
sazvati vanrednu sednicu Odbora u svako vreme. Sastanci

Borda ne mogu se odrzati ako nisu prisutni tri (3) ¢lanova istog, obuhvatajuci generalnog
direktora koji treba, uvek, da bude prisutan na tim sastancima Borda. Sastanci Borda
mogu se organizovati i kao video-audio konferencije gde ¢lanovi mogu uéestvovati preko
TV/ Audio sredstava. Odgovornost je ¢lana Borda da prati sastanke sa takvim
sredstvima, i da obezbedi tajnost;

6.11. predsednik Upravnog odbora informiSe ¢lanove odbora o datumu, vremenu, mestu i
o dnevnom redu zakazane sednice Odbora najmanje sedam (7) dana pre sastanka.
Predsedavajuci, u hitne slu€ajeve, moze ih informisati i u roku kra¢em od sedam (7) dana
pre sastanka, pod uslovom da minimlni broj ¢lanova odbora koji je nephodno
prisustvovati sednici, prisustvuju je, i potvrduju da je sednica sazvana u skladu sa
predvidenim pravilima;

6.12. odluke odbora se donose vec¢inom glasova. Svaki ¢lan Odbora ima jedan (1) glas
za jedno reSenje, a kada je broj glasova u korist redenja jednak broju glasova protiv, glas
predsedavajuéeg je odlucujuéi;

6.13. ako postoji hitha potreba koja koja treba proci, predsednik ne moze sazivati
sastanak odbora gde bi prisustvovala ¢lanovi Upravnog odbora po potrebi, pitanje moze
reSiti kroz pismeni zahtev i potpisali predsednik i najmanje dva (2 ) druga ¢lanova odbora,
koji ¢e imati pravo da glasaju o tom pitanju ako bi se zakazao sastanak Odbora;

6.14. predsedavajuci ¢e obezbediti vodenje zapisnika sa svake sednice Odbora, koji se
usvoja na narednoj sednici Odbora. Predsedavajuci ¢e obezbediti da se svi zapsinici sa
sednica odbora odrZavaju i €uvaju u na sigurnom zasStiéenom mestu. Zapisnici su
poverljivi i sadrZze datum, vreme i mesto sastanka, imena prisutnih ¢lanova i drugih,
primedbe ¢&lanova odbora o svakom razmotrenom pitanju, dokumentaciju koja je bila
priloZzena i odluke koje je odbor doneo;

6.15. svaki ¢lan Odbora dobijafiksni iznos naknade zaobavljanje njihovih duZnosti, za
svaki sastanak Borda u kojem ucestvuje;

6.16. odredivanije fiksnog iznosa naknade predlaze Odbor ZRO i odobrava Skupétina;
6.17. u ispunjavanju svojih zadataka svaki ¢lan Odbora postupa poverenju, u najboljem
interesu ZRO i primenjuje vestine i posvecenost pokazujuc€i o€ekivane performancije

svojih duznosti;

6.18. ¢lan Odbora mora da izjavi bilo kakav sukob interesa i uzdrzava se u donoSenju
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odluka kada su evidentni direktni ili indirektni interesi.

_ Clan39
Status i zadaci Zelezni¢kog regulativnog organa

1.Struktura ZRO, usvaja se od strane Borda i obuhvata: MenadZment, departmane i osoblje za
podrSku. Svaki departman ima odredene funkcije kako bi odgovarao na potrebe mobilnosti
drustva, transporta i ekonomije, onako kako je uredeno ovim zakonom i drugim potrebnim
podzakonskim aktima koje sami donose, kao i menad?ment ZRO -a. Departman u okviru ZRO -a
su:

1.1. Departman za licenciranje.

1.2. Departman za sigurnost.

1.3.Departman za interoperabilnost i informacijske organe.
1.4. Departman za Zelezni¢ko trziste.

2. Pored navedenih departmana, mogu se po potrebi formirati i drugi departmani, ali uz odobrenje
Odbora ZRO i u skladu sa ovim Zakonom.

3.Departmani podnose izve$taje menadZmentu ZRO, koji deluje pod nadzorom Borda ZRO.

4. ZRO ima generalnog direktora, koji je i izvrdni nadelnik tok autoriteta (organa). Generalni
direktor se bira i razreSava od strane Borda u skladu sa legislaturom na snazi za civilnu sluzbu.
Onaj nema pravo da sluzi u Bordu, neée uzivati pravo niti da se imenuje za generalnog direktora.

5. Generalni direktor provodi ovlasti koja mu daje odbor i zakon, a odgovoran je za:

5.1. vodenje obiénih poslova ZRO, u skladu sa politkom i smernicama koje donosi
Odbor;

5.2. imenovanje i razreSenje €lanova personala, u skladu sa politikama i procedurama
vazecteg zakona,

5.3. pruzanje informacija odboru u vezi sa pitanjima razmotrenim na sednicama Odbora i
obezbeduje sprovodenje odluka upravnog odbora;

6. ZRO moze angazovati po potrebi odgovarajuée struénjake, u odredenim sluéajevima, uz
ugovor, u skladu sa zakonskim procedurama.

7. U obavljanju poslova za ZRO, osoblje neée traze niti primiti uputstva od bilo koje vlade ili
drugog stranog organa.

8. Clanovi odbora, personal, agenati i podugovaradi ZRO, u bilo koje vreme ¢e saduvati
poverljivost informacija koje su dobili u toku obavljanja svoje duznosti u ime organa, i ne u javnoj
sferi, koje mogu ugroziti komercijalne ili druge interese organa ili lica koje je podnelo zahtev ili
kome je izdata licenca sigurnosti ili dozvola.

9. Clanovi personala ¢e izbegavati sukob interesa koji moze lo$e uticati na obavljanje sluzbene
duznosti, kao i kasniji nastanak sukoba interesa, za vreme regrutacije, a i kasnije, ukoliko se takvi
sukobi javljaju, ili su vidljivi. Prema ovom ¢lanu sukob interesa moze nastati iz liCnih ili finansijskih
interesa i zvani¢nika koji se bave takvim licem ili diskusijama i u procesu odlucivanja, ili odlukama
u vezi bliznjim osobama.

10. Clan osoblja ¢e izjaviti i biti iskljuéen od obavljanja bilo kojeg pitanja u kojem &lan personala ili
njegov bliznji imaju li€ni ili finansijski ineteres.

19



11. ZRO je budzetska organizacija u skladu sa Zakonom o upravljanju javnim finansijama i
odgovornostima.

12. Generalni direktor i finansijski sluzbenik organa dostavice odboru dokumentaciju,
pripremljenu u skladu sa Zakonom o upravljanju javnim finansijama i odgovornosti za odobrenje
pre njegovog donosenja.

13. Odgovaraju¢e Ministarstvo finansija ée obezbediti da se sredstva za ZRO obezbeduju u
skladu sa predlogom budZzeta usvojenog u skladu sa budzetskim procesom.

14. ZRO podleZe reviziji u skladu sa vaZeéim Zakonima o reviziji.

15. Skupstina moZe u svako vreme zahtevati dodatne revizije u ZRO, Siji ¢e cilj odrediti Skupstina
za svaki slu€aj pojedinacno.

16. ZRO ée stvoriti sam prihode, ukljudujuéi, ali ne i ograni¢avajuéi se samo na to, od
naplacivanja takse za aplikacije i licence, za specijalne dozvole i dozvole druge vrste koje ¢e se
specifikovati podzakonskim akrom ZRO-a, i u koordinaciji sa matiénom ministarstvom i
Ministarstvom finansija

17. ZRO ée koristiti prihode, namenjene na osnovu stava 16 ovog ¢&lana, na osnovu Zakona o
rukovodenju javnim.

18. Pruzilac usluga mora da ZRO-u izve$tava o svom radu jednom godi$nje.

) ) _ POGLAVLJE IV
ZELEZNICKA MREZA | ZELEZNICKA INFRASTRUKTURA

Clan 40
Zeleznicka mreza na Kosovu

Zelezni¢ka mreZza na Kosovu, sastoji se od postojecih i buducih nacionalnih Zeleznigkih linija koja
omogucavaju pristup terminalima ili drugim specificnim lokacijama koje sluze jednog ili vise
korisnika Zelezni¢kih usluga.

Clan #1
Kosovska zelezni€ka infrastruktura u zajedniékom koriSéenju

Javna Zelezni¢ka mreza na Kosovu sastoji se od sadasnjih i buducih nacionalnih linija koje sluze
ili su u stanju da sluze terminalima ili drugim lokacijama koje pruzaju zZelezni¢ke usluge vese od
jednog korisnika. Ova mreza se zove kosovska javna Zeleznicka mreza zajedniCkog koriscenja i
treba da svakom Zeleznickom preduzecu koje ispunjava uslove omoguci pristup. To iskljuCuje
privatne sluzba industrijskih koloseka u privatnom vlasnistvu koji se koriste za usluge svojih roba.

. Clan 42
Zeljeznicka infrastruktura

1.Zeleznika infrastruktura se sastoji od delova u nastavku pod uslovom da one &ine deo
zeleznitke pruge, ukljuCujuéi industrijske koloseke, ali bez linijja unutar pogona radionica za
Zeleznitke popravke, skladista ili hangare za lokomotive te razgranute linije ili privatne
industrijske koloseke:

1.1. zemljani deo;

1.2. kolosek i njegovo tlo, posebno nasip, se€enje, drenazni kanali i uski kloseci, sazidani
kanali, zastitni zidovi uzduz linija, odvodnici, zelenilo za za&titu strme, itd. zatim lica za

20



putnike i robu, Cetvoronozne staze, ulu€ice za Setnju, okolni zidovi, trake za zastitu od
pozara, aparati za grejanje skretnica, raskrsnice, mreze za zastitu od snega i td.;

1.3. InZzenjerske strukture: mostovi, odvodnici i drugi nasipi, tuneli, pokrivena logovanje i
drugi podzemni prolazi, potporni zidovi i objekti protiv seznih nanosa, klizavog kamnja i
td.;

1.4. prelazi, uklju€ujuci i obezbedivanje opreme za drumski saobracaj;

1.5. nadgradnja, narocito: koloseci, posebni koloseci i praéenje ugovora, i protivkoloseci,
konektori i uzduzni konektori za Zelezni¢ke pruge, balast, uklju€ujuci Sljunka i peska;
skretnice, raskrsnice i sl. Pokretne platforme i traverze (osim onih rezervisanih posebno
za lokomotive);

1.6. put za pristup putnike i robe, uklju€ujuéi i pristup putu;

1.7. bezbednost, signaline i telekomunikacione instalacije na otvorenom koloseku,
stanice i skladiSta za formiranje vozova, ukljuCujuc¢i elektrane za proizvodnju,
transformaciju i distribuciju elektricne energije za signalizaciju i telekomunikacije; objekte
za takve instalacije ili elektrane, ko¢niCku opremu koloseka;

1.8. instalacija osvetljenja za saobracaj i bezbednost;

1.9. elektrane za transformaciju i prenos elektricne energije za vucenje vozova,
podstanice, kablovi snabdevanja izmedu podstanica kontaktni prenosnici, kontaktna
mreza i podrske, treci kolosek sa naslonima;

1.10. zgrade koje koristi menadzer infrastrukture.

Clan 43
Krstenja zeleznice sa putevima

1.Zeleznicka krstenja sa putevima trebalo bi resiti povoZnjacima ili nadvoznjacila, osim ako takva
konstrukcija ne bi bila ekonomski racionalna ili ako smeta Zeleznicki prevoz.

2.Ako se krstenje pruge sa javnim ili sporednim putom desi zbog izgradnje novog puta, onda
troSkovi izgradnje raskrsnica , nadvoZnjaka i podvoZnjaka,te roSkovi postavljanja opreme i drugih
neophodnih elemenata na novom putu i koloseku, kao i druge troSkove za obezbedivanje
prometa u novom putu, treba da snosi investitor novog puta.

3.0dgovornost za bezbednost prelaza na nivou podkoloseka kao i za postavljanje putne
signalizacije snosi vlasnik prelaza, odnosno institucija koja je odgovorna za odrzavanje puta koji
presece prugu.

4.1zgradnja podvoZnjaka, nadvozZnjaka ili putnih prelaza, ne mozZe izvoditi bez prethodne
saglasnosti menadZera Zelezni¢ke infrastrukture. lzgradnja podvoZnjaka, nadvoZnjaka ili putnih
prelaza, bez prethodne saglasnosti menadzZera ZelezniCke infrastrukture odmah ¢e eliminisati
direktor ZelezniCke infrastrukture i troSkova za otklanjanje podvoZznjaka, nadvoZnjaka ili putnog
prelaza snosi institucija koja ih je izgradila.
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. POGLAVLIEV
OPERIRANJE | KORISCENJE ZELJEZNICKE INFRASTRUKTURE

PODODELJAK |
Menadzer mrezne infrastrukturne za zajednic¢ko koriséenje

Clan 44
Menadziranje zelezni¢ke infrastrukture

Upravljanje zelezni¢kom infrastrukturom vrsi menadzer zeleznicke infrastrukture koji je odgovoran
za odrzavanje i razvoj infrastrukture i pruzanje usluga vezanih za Zeleznika preduzec¢a koja
pruzaju prevozne usluge. Menadziranje infrastrukture treba da sadrzi osnovne funkcije pla¢anja
mreze, ukljuCujuci odredivanje i naplatu, te alokaciranje trase.

Clan 45
Postavljanje menadzera zeleznicke infrastrukture na Kosovu

1.Postojeéa Zeleznicka infrastruktura zajedni¢kog koriS¢éenja, jeste vlasnistvo drzave Kosova Cije
upravljanja drzava delegira menadzeru ZzelezniCke infrastrukture  Kosovskih zZeleznica (
INFRAKOS ) osnivanim kao javno preduzec¢e u skladu sa Zakonom br. 03/L-076 o javnim
preduzecima.

2.Misija INFRAKOS-a je da razvije i odrzi postojece infrastrukture zajednic¢kog kori§¢enja i posluju
njome u cilju promocije ZelezniCkog saobracaja u ovoj zemlji, kao vrstu stabilnog, trajnog i
efikasnog prevoza za drustvo i za privredu.

3.INFRAKOS je takode odgovoran za rad infrastrukture, pruzanjuci pristup infrastrukturi i
postavljanjem uplata za koriS¢enje infrastrukture.

4. Aseti koji Cine zelezniCku infrastrukturu zajedni¢kog koriSéenja kao i zgrade koje nisu bile date
Zelezni¢kim operacijama, a koje pripadaju drzavi, prelaze pod upravom INFRAKOS-a.

5.INFRAKOS ce raditi na komercijalnoj osnovi osim ako nije drugacije utvrdeno u ovom zakonom.
6.INFRAKOS mora imati bezbednosnu licencu i ovlaS¢enje u skladu sa ovim zakonom.

7.lmajuci u vidu projekte za razvoj i odrzavanje Zeleznike infrastrukture na Kosovu, menadzer
zelezniCke infrastrukture moze se konsultovati ukoliko je to potrebno u toku pregovora i
potpisivanja sporazuma o partnerstvu u skladu sa vazeéim zakonodavstvom ako se o ovom

procesu tako odlugi.

8.0dnos izmedu drzave i INFRAKOS-a koji je u javhom vlasniStvu opisano u ugovoru. Ovaj
ugovor treba da obezbedi nezavisne upravljanje INFRAKOS-a, osoblja i menadzera.

9.0dbor i predsaednik INFRAKOS-a imenuje se u skladu sa Zakonom o javnim preduzeéima na
Kosovu.

10.Misija i statut INFRAKOS-a odredi¢e se normativnim aktom u skladu sa Direktivom EU
2001/14. Ovaj propis ¢e takode odrediti broj €lanova odbora INFRAKOS-a, i modalitete za njihov
izbor i imenovanje, u skladu sa Zakonom o javnim preduzec¢ima br . 03/L-087.

11.INFRAKOS kao javno preduzece, mora ispuniti zakonske uslove o ekonomskoj, finansijskoj i
tehni¢koj kontroli, u skladu sa Zakonom o preduzeéima u javnom vlasnistvu na Kosovu.

12.INFRAKOS preuzima prava i obaveze u vezi sa prenoSenom imovinom Kosovskih Zeleznica
d.d., osim Steta nastalih pre datuma prenosenja i dadzZbina koja se ti€u perioda pre transfera.

13.Svi transferi gorenavedenih aseta oslobodeni su takse i drzavnog poreza.
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14.lmovina u javnom vlasniStvu INFRAKOS-a zasti¢ena je od uzurpacije kao sto je propisano u
Poglavlju X ovog Zakona. INFRAKOS i drzava duzni su da uz podrsku policije i drugih institucije
reaguju i deluju protiv uzurpacije. Modaliteti delovanja koja se moraju preduzeti, odredi¢e se
podzakonskim aktom.

15.Prihodi INFRAKOS su prihodi primlijeni od uplata Zelezni¢kih preduzeéa koja koriste
ZelezniCku infrastrukturu u javnom vlasnistvu i koriS¢enju zajednic¢kih sluzbi, druga primanja u
vezi sa imovinom i drugim aktivnostima INFRAKOS-a, drzavni oprinosi za zarazvoj i odrzavanje
Zeleznicke infrastrukture od zajedni¢kog doprinosa i bilo koji drugi javni ili privatni doprinosi.

16.Principi obracunavanja uplata infrastrukture reguliSu se podzakonskim aktom u skladu sa
Direktivom EU br. 2001/14, kao i predlogom novedirektive o osnivanju Evropske Zzelezni¢kog
jedinstvenog prostora od septembra 2010. godine. Oni moraju omoguditi optimalno kori§¢enje
zelezniCke infrastrukture zajednickog koriScenja, te pravilan i nediskriminatorski pristup za
zeleznicka preduzeca

17.INFRAKOS treba da svake godine objavi godisSnji azurirani mrezni ekspoze u skladu sa ovim
zakonom. Ovaj dokument treba da opiSe koriSéenje Zeleznitke infrastrukture, ukljuCujudi
zajednicke linije koje povezuju terminale i zemljiSne luke, opreme i druge usluge koje mogu biti na
raspolaganju i uslova za pristup ovoj infrastrukturi i ovih usluga.

18.INFRAKOS treba da formira registar infrastrukture za infrastrukturu kojom upravlja.

19.INFRAKOS, osim mreznog ekspozea moze izdati i druge administrativne dokumente koji ¢e
biti koris¢en za njene odnose sa Zelezni¢kim preduzecima ili bilo kojim drugim ustanovama koja
se bave ovim pitanjem. Ova dokumenta treba da se objave.

20.Drzava moze pregovarati i potpisati ugovore i ostvariti projekte za razvoj i odrzavanje kaoiza
zajednic¢ko koris¢enje zelezniCke infrastrukture na Kosovu, u skladu sa vazeéim zakonodavstvom.

21.Drzava, osim INFRAKOS-u, moze delegirati i drugima upravljanje zelezni¢kom infrastrukturom
u skladu sa javno-privatnim parnerstvom i koncesijama. Ugovor izmedu drzave i novog
menadZera Zeljeznike infrastrukture u zajedniCkom koridéenju ¢e odrediti uslove koji ¢e osigurati
bezbednost i interoperabilnost infrastrukture poslovanja i kontinuiteta javne sluzbe, kao i obavezu
izdavanja mreznog ekspozeja i omogucavati fer pristup, transparentan i bez diskriminacije u
novoj Zelezni€koj infrastrukturi.

22.Svaki menadzer ZelezniCke infrastrukture zajedniCkog koris¢enja, osim INFRAKOS-a, mora
imati sigurnosno ovlas¢enje.

23.0sim INFRAKOS-a, svaki drugi menadzer ZelezniCke infrastrukture u zajedni¢koj upotrebi
mora objaviti pravila i odluke koje imaju istu snagu kao i administrativha akta INFRAKOS-a. Oni
moraju svake godine objaviti, azurirani mrezni ekspoze i pripremiti registar infrastrukture kojim oni
upravljaju.

24 INFRAKOS i svaki drugi menadzZer Zelezni¢ke infrastrukture mora saradivati sa drugim
menadzZerima Zeleznicke infrastrukture u regionu Balkana i Evrope u cilju izgradnje medunarodne
trase i oZivljavaja koriS¢enja evropske Zeleznicke mreze.

Clan 46
Dozvolai sigurnosna licenca menadzera infrastrukture zajedni¢kog koriséenja

1.Svaki menadzer infrastrukturu zajedni¢kog kori§¢enja mora podneti aplikaciju i dobiti licencu.
2.Uslovi za izdavanje dozvole su sledeéi:

2.1. sediste pravnih lica mora biti na teritoriji Kosova;
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2.2. drustvo je registrovano za delatnost upravljanja zelezni¢kom infrastrukturom;
2.3. kompanija nije u ste€ajnom postupku;

2.4. odgovorno lice ili ¢lan upravnog organa pravnog lica u vreme prijema dozvola nije
osudeno za krivi¢no delo ili protiv njega nije pokrenut postupak za kriviéno delo;

2.5. kompanija je finansijski sposobna, tako da moze ispuniti svoje obaveze prema sadasnjem ili
budu¢em pod normalnim radnim uslovima u roku od dvanaest (12) meseci;

2.6. kompanija je osigurana u drustvu za osiguranje i podneti pismeni dokaz koji je u
stanju da nadoknadi potencijalne Stete tokom obavljanja svojih aktivnosti u skladu sa
propisima i medunarodnim ugovorima koji su obavezujuci za Kosovo.

3. Svaki menadzer infrastrukture zajedni¢kog koris¢enja treba primeniti i dobiti odobrenjeorgana
za nacionalnu bezbednost koji je odgovoran za ZelezniCku bezbednosti. Ovladéenje sigurnosti
treba da se preispita u vr.emenskim intervalima do pet godina.

4. Uslovi i procedure i forme za prijavu za dobijanje ovlaséenja za bezbednost ¢e se propisati
normativnim aktom u skladu sa Direktivom EU 2004/49.

Clan 47
Upravljanje zelezni¢kom infrastrukture u vanrednim okolnostima

1. U slu€aju prekida ZelezniCkog saobracaja zbog tehniCkih nedostataka, ozbiljne nesrece,
nesrece ili incidenta, menadzer infrastrukture zajednickog koriSéenja treba da preduzme sve
neophodne mere za vracanje normalnim uslovima saobraéaja u nakraéem vremenskom roku.

2.Menadzer infrastrukture za zajedni¢ko koriSéenje treba pripremiti rezervni plan gde se uklju€uju
svi organi i institucije i biti informisani u slu€aju ozbiljne nesreée, nezgode ili udesa ili ozbiljnog
prekida zelezni¢kog saobracaja.

3.U hitnim slu€ajevima, kada Zeleznitka infrastruktura ne mozZe da se koristi, menadzer
infrastrukture zajedni¢kog koris¢enja moZe anulirati koriS¢enje Zeleznike linije bez prethodnog
obavestenja prevoznika onoliko dugo koliko je potrebno za popravku infrastrukture. On takode
moZe zahtevati prevozncima da stave na raspolaganje sredstva za normalizaciju stanja u
najkracem moguéem roku.

4.Ako smatra potrebnim, menadzer infrastrukture zajedni¢kog koris¢enja moze zahtevati od
prevoznika da stave na raspolaganje resurse, ako menadzer smatra neophodnim za kratko
vreme koliko je to moguée da se normalizuje saobracaj.

PODODELJAK 1
Pruzaoci specijalne zeleznicke opreme

Clan 48
Pruzaoci specijalne zeleznicke opreme

1.Specijalna zelezni¢ka oprema podrazumeva povezivanje zeleznice sa mrezom u cilju pruzanja
usluga prevoza putnika i robe, $to nije ni luka niti terminal. Pruzilac ZelezniCke opreme
podrazumeva lice koje obezbeduje specijalnu opremu zeljeznickih usluga.

2.Ministarstvo odlu€uje da li ¢e pruzilac specijalne opreme biti proglaSen menadzerom zeleznicke
infrastrukture koji ¢e takode biti organ koji naplacuje i alocira voznu trasu. U tom slu€aju pruzilac
ZelezniCke specijalne opreme treba da se prijavi za dozvolu i potvrdu na osnovu ovog zakona. On
je takode obavezan da predstavlja pojednostavljeni mrezni ekspoze sastavlja okvirne ugovore ili
ugovore za pristup kolosecima, u skladu sa zakonom. MreZni ekspoze treba da se priprema
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pravnim aktom u skladu sa Direktivom EU 2001/14 i predlogom nove direktive o evropskom
jedinstvenom prostoru prevoza, od septembra 2010.godine.

3.Ako Ministarstvo odlu€i da pruzilac specijalne Zzeleznicke opreme ne mora se izjaviti kao
menadzer infrastrukture i telo koji primenjuje naplate za mrezu i alociranje trase, onda pruzilac
specijalne ZelezniCke opreme mora imati licencu i ovlaS¢enje bezbednosti.

4 .Pruzilas specijalne opreme ima pravo da obavlja prevoz za svoj racun i sopstvene potrebe i za
komercijalne potrebe.

5.U slu€aju prevoza za svoje potrebe, ne treba da zahteva dozvolu za ZelezniCko preduzece ili,
jednostavno, podnese zahtev za prostu sigurnosnu dozvolu, ali mora biti u skladu sa pravilima
koja se odnose na bezbednost Zelezni¢kog saobracaja u skladu sa ovim zakona i naknadnim
propisima. Takva pojednostavljena deklaracija mreze mora biti projektovana u skladu sa ovim
pravnim aktom Direktivom EU 2001/14 i predlogom nove direktive o evropskom jedinstvenom
prostoru prevoza, od septembra 2010.godine.

6.Ministarstvo, podzakonskim aktom utvrduje prava i obaveze davaoca posebne Zeleznitke
opreme koja se odnosi na bezbedan rad, izgradnju, odrzavanje i upravljanje.

PODODELJAK Il
Opsti pojmovi i uslovi za pristup i koriSéenje zelezniCke mreze

Clan 49
Opsti principi pristupa i tranzita

1.Zelezni¢kim preduzec¢ima u Zelezni¢koj mrezi Republike Kosova mora se omoguditi pristup i
tranzit pod jednakim i nediskriminatorskim, uslovima, ako nije drugalije predvideno ovim
zakonom.

2.Duznost je menadzera ZzeljezniCke infrastrukture da obezbedi da su ispostovana prava
dodeljena Zelezni¢kim preduzecéima, u skladu sa ovim zakonom.

3.Za ZelezniCka preduzeca, pristup zelezniCke infrastrukture mora se odobriti od strane
menadZera infrastrukture.

4 Ako je kompanija uskraéena pristupu Zeleznickoj infrastrukturi , ima pravo Zalbe kod ZRO.

5.Zelezniékim preduzec¢ima treba omoguditi pravo pristupa mrezi drugih drzava na jednak i
nediskriminatorski nacin, u cilju obavljanja medunarodnih usluga.

Clan 50
Pristup terminalima

1. Pristup i prugama i pruZanje usluga u Zelezni¢kim terminalima i lukama povezan sa
Zeleznikim aktivnostima koje sluze ili mogu potencijalno posluZiti viSe od jednog krajnjeg kupca,
treba dati svim Zelezni¢kim preduzec¢ima na nediskriminatorski i transparentan nacin, a zahtevi
Zeleznickih preduze¢a mogu podleéi ograni€enjima samo ako postoje primenjive alternative od
zeleznica prema trzisnim uslovima.

2. To je zadatak preduzecéa koje je zaduzeno za Zelezni€ku infrastrukturu i ponude usluga u
terminalima i lukama, kako bi se obezbedilo pristup i snabdevanje usluga na transparentan i
nediskriminatorski nacin.

3. Ako se Zelezni¢kim preduzec¢ima negira pristup, ona imaju pravo na Zalbu ZRO-u.
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Clan 51
Pristup specijalnoj zelezni¢koj opremi

1.Svaki podnosilac zahteva mozZe zatraziti poseban pristup Zelezni¢koj opremi ukoliko su te
opreme:

1.1. ZelezniCki kolosek, dozvolu za koris¢enje tog koloseka za prevoz putnika i roba,
operiranje vu€enje vozova samo u tom koloseku u cilju dolaska do krajnjeg potrosaca ili
radi pristupa specijalnoj ZelezniCkoj opremi, kod krajnjeg potrosaa, posto se to moze
posti¢i samo pristupom pruzaocu specijalne opreme.

1.2. ZelezniCki kolosek, dozvolu za koriS¢enje tog koloseka za prevoz u cilju dolaska do
skladista za odrzavanije ili mesta snabdevanja elektricnom energijom, $to se jedino moze
posti¢i kroz pristup na specijalnu opremu.

1.3. Zeleznicki kolosek, dozvolu za koriséenje tog koloseka za prevoz, dozvola za takav
ZelezniCki kolosek u cilju garaziranja ili privremenog odrzavanje pokretnih sredstava u
vezi sa operiranjem i vu€enjem vozova samo u na tm koloseku ili bilo koji drugi kolosek
kojim se dolazi samo kroz pristup pruzilacu opreme.

1.4. pprema pruzilaca, dozvola za kori§¢enje opreme koja se bavi radom mreze i jegovih
usluznih uredaja do kojih se dolazi jedino kroz pristup pruzilacu opreme.

2.Kada podnosilac prijave nije uspeo u postizanju sporazuma 0 pristupu posebnim uslugama
ZelezniCke opreme, onda on moze traziti intervenciju trziSnog regulativhog organa.

3.Prema Zzalbe podnosioca prijave ili na sopstvenu inicijativu, trziSni regulativni organ moze
odluciti da pruzilac specijalne zeleznicke opreme sklopi sporazum za koriSéenje posebne
navedene Zelezni¢ke opreme. Ovo sve moze da se uradi posle detaljnog ispitivanja da li je i u
kojoj meri postoji.

3.1. nedostatak odrzivih alternativa pruge u trziSnim uslovima;

3.2. nedostatak zamenjivih alternativa za trZiSne uslove;

3.3. eksploatacijska zloupotreba monopolskog pona$anja;

3.4. iskljuenje drugih kandidata, konkurenata ili protivkonkurentno ponasanje;
3.5. drugog diskriminiraju¢eg ponasanja.

4.Ako pruzilac specijalne ZeljezniCke opreme ne sprovodi odluku, trziSni regulativni organ ima
pravo da koristi zakonske mogucnosti za njegovo obavezivanje.

Clan 52
Pristup uslugama

1.Kandidati moraju imati nediskriminatorsko osnovno pravo na paket minimalnog pristupa i
pristup na koloseku i usluznu opremu u skladu sa ovom zakonom. PruZanje usluga (pristup
zeleznickim uslugama za nabavku opreme i usluga) treba da se uradi ne nediskriminatorski nacin
a zahtevi zelezni¢kih preduze¢a mogu biti odbijeni samo ako postoje primenjive alternative
trziSnih uslova. Ako se usluga ne pruza od nekog menadzera infrastrukture, onda pruzilac glavne
infrastruktura treba da koristi sve razumne napore za olak$anje ovih usluga i objavi to u tom
mreznom ekspozeju.

2.Kada managjer infrastrukture nudi neku od usluga koje su opisane u ovom zakonu, kao i
dodatne usluge, on mora ponuditi takve usluge na zahtev Zelezni¢ke kompanije.
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3.Zeleznitka preduzeéa mogu zatraZiti dodatno pobolj§anje navedenih usluga u skladu sa ovim
zakonom od menadzera infrastrukture ili drugih dobavljata. Menadzer infrastrukture nije u
obavezi da obezbeduje te usluge.
4.Usluge kojima se Zelezni¢ka preduzeca snabdevaju su:
4.1. minimalni paket pristupa obuhvata:
4.1.1. tretiranje zahteva za infrastrukturnim kapacitetima;
4.1.2. pravo na koriS¢enje datog kapaciteta;

4.1.3. koristeSine skretni¢ara koloseka i zeleznickih ¢vorova;

41.4. kontrolu vozova, uklju€uju¢i signalizaciju, uredivanje, polazak,
komuniciranje i pruzanje informacija o kretanju voza;

4.1.5. sve ostale informacije koje su potrebne za implementaciju ili rad usluga
datog kapaciteta.

4.2. Usluzna oprema za pristup pruzii pruzanja usluga treba da obuhvata:

4.2.1. koris¢enje opreme za snabdevanje elektri¢nom energijom za vu€u vozova
kada je na raspolaganju;

4.2.2. opremu za shabdevanje gorivom;

4.2.3. stanice putnika, njihove zgrade i drugu opremu;

4.2.4. Terminali za robu;

4.2.5. Stanica za prikupljanje;

4.2.6. opremu za formiranje vozova;

4.2.7 .skladidni kolocesi sa strane;

4.2.8. oprema odrzavanja i druga tehni¢ka oprema.
4.3. Dodatne usluge se sastoje od:

4.3.1. Struje za vucenje;

4.3.2. pregrejanje putnickih vozova;

4.3.3. snabdevanje gorivom, manevrisanje i sve dodatne usluge koje pruzene
usluZznom opremom za gore navedeni pristup pruzi;

4.3.4. prilagodeni ugovori za:
4.3.4.1 kontrolu prevoza opasnih materija;
4.3.4.2. Pomo¢ u prometu neredovnih vozova.
4.4. Pomocne usluge obuhvataju:

4.4 1. pristup telekomunikacionoj mreZi;
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4.4.2. pruzanje dodatnih informacija;
4.4.3. tehnicku kontrolu prometnih sredstava.

5.Ako se podnosiocu prijave odbije pristup uslugama koje je pruzilac usluga duzan obezbediti,
onda podnosilac ima pravo Zalbe trziSnnom regulativnom organu.

6.Kada operatera pruzanja usluga pripada organu ili preduzecéu koje je aktivno i drzi dominantnu
poziciju u najmanje jedno trziste usluga Zeljezni¢kog saobracaja, koriS¢ene opreme, operator
treba da bude o smislu organizovanja nezavisan od svog organa ili preduzeéa u pravnom,
organizacionom i u smisluodlucivanja.

7.0dbijanje zahteva za pristup Zelezni¢kih preduzec¢a usluznoj opremi moze biti samo ako
postoje primenjive alternative koje omogucavaju obavljanje usluga putnika ili robe u istoj liniji i u
prihvatljivim uslovima privredivanja. Teret argumentacije postojanja takve alternativhe pada na
operatora usluzne opreme.

8.Kada operator usluzne opreme nailazi na sukob razli€itih zahteva, on mora izvrsiti najbolje
moguce uporedenje i svih zahteva, te, ako ne postoji neka adekvatna alternativa i moguénost
tretiranja svih zahteva za kapacitete relevantne opreme na osnovu obrazlozenih potreba, TrziSni
regulativni organ ¢e na sopstvenu inicijativu ili na osnovu zalbe preduzeti odgovaraju¢e postupke
da se obezbedi da deo kapaciteta nje dat dat zeleznickom preduzecu koje je deo organa ili

kompanije Ciji je deo operator opreme.

9.Ako usluzna oprema nije bila u upotrebi dve (2) godine uzastopno, njihov vlasnik mora objaviti
izdavanje opreme ili uzimanje u zakup.

Clan 53
Pristup opremi za obuku

1.Zelezni¢ka preduzeca koja apliciraju za bezbednosni sertifikat moraju imati nediskriminatorski
pristup opremi za obuku za maSinovode i prateceg osoblja voza kad god je takva obuka
neophodna za ispunjavanje zahteva za dobijanje sertifikata bezbednosti.

2.Usluga koje se nude moraju obuhvatiti obuku neophodnih saznanja o linijama, pravilima i
procedurama, signala i sistema daljinskog upravljanja i hitne procedure koje se primenjuju u radu
linija.

3.Infrastrukturni menadZeri i njihovo osoblje koji vrSe vitalnu sigurnost treba da imaju
nediskriminatorski pristup opremi za obuku.

4.Ako usluge obuke ne obuhvataju ispite i izdavanje uverenja, onda ¢e Ministarstvo, zelezni€¢kom
preduzecu, obezbediti pristup takvim sertifikatima ako se to odnosi na zahtev bezbednosnog
sertifikata.

5.0rgan sigurnosti mora obezbediti da pruzanje obuke, ili kad je potrebno obezbedivanje
isertifikata, ispuniti uslove bezbednosti.

6.Ako je oprema za obuku dostupna samo preko usluga jednog ZelezniCkog preduzecéa ili
infrastrukturnog menadzZera, onda Ministarstvo treba da obezbedi da ¢e biti dostupan i drugim
ZelezniCkim preduzeéima sa razumnim i nediskriminatorskim cenama, koje mogu obuhvatiti mali
profit.

7.Prilikom zaposljavanja novih masinovoda, osoblje ZelezniCke kompanije koje je posadu voza i
osoblje koje obavlja vitalne zadatke sigurnosti, mora biti u stanju da razmotri bilo koju obuku,
kvalifikacije i prethodno steCeno iskustvo u drugoj zeleznikoj firmi. Za ovu svrhu osoblje bi trebalo
imati pravo pristupu, kopijama svih dokumenata kojima se dokazuje njihova obuka, kvalifikacije i
iskustvo.
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8.Ako se podnosioci zahteva uskracuje pristup opremi za obuku, onda on mora da podnese Zalbu
trziSnom regulativnom organu.

Clan 54
Kabotaza i ograni¢avanje prava na pristupanje infrastrukturi

1. Zeleznitka preduzeca treba da imaju pravo da u toku obavljanja medunarodnog prevoza
putnika i robe u bilo kojoj stanici ili terminalu u umedunarodnim linijjama i odvestzi ih na neku
drugu destinaciju, uklju€ujuci stanice i terminale koji se nalaze u drugoj drzavi.

2. Ministarstvo moZze ograni€iti pravo pristupa iz stava 1. za usluge izmedu porekla i destinacije,
koje su pokrivene od strane jednog ili viSe javnih ugovora o uslugama. Ovo ograni¢enje mozZe da
nema efekta na ograni¢avanje prava preuzimanja putnike ili robe na bilo koju stanicu ili terminal u
medunarodnim linijama i odvesti ih na neku drugu destinaciju, uklju€ujuéi stanice i terminale koji
se nalaze na Kosovu, osim ako ostvarivanje ovog prava naruSava ekonomski bilans ugovora
javne usluge.

3.Da li se ekonomska ravnoteza naruSava, ocenjuje regulativni odgovarajuci organ trzista, na
osnovu objektivne ekonomske analize i unapred definisanih kriterija, posle zahteva:

3.1. Ministarstvo ili regionalni ili opstinski nadlezni organi koje su dali ugovor za javnhu
uslugu,

3.2. bilo koji drugi nadlezni organi koji se bave ograni¢avanjem prava na pristup po ovom
¢lanu,

3.3. infrastrukturni menadzer, ili

3.4. Zeljeznicka kompanija koja sprovodi ugovor za javnu uslugu.
4. Nadlezni organi i Zeleznicke kompanije koje pruzaju javne usluge mora obezbediti trziSnom
regulativnom organu informacije o razlozima dolaska do takve odluke. Zelezni¢ki regulativni
organ Ce uzeti u obzir sve informacije kada je to prikladno da konsultuje relevantne stranke i
obavestiti relevantne strane o svojoj odluci. To mora biti
uradeno u okviru unapred odredenih i razumnih, u svakom slu€aju, u roku od dva (2) meseca od
dana prijema svih relevantnih informacija.

5. Trzistni regulativni organ ¢ée obezbediti Cinjenice za svoju odluku i navesti rok i uslove pod
kojima lica mogu zahtevati preispitivanje odluke

5.1. relevantni nadlezni organ ili organi

5.2. infrastrukturni menadzer;

5.3. Zelezni¢ka kompanija koja sprovodi ugovor javne usluge, ili

5.4. Zelezni¢ko preduzece koje trazi pristup.
6. Ministarstvo moze ograniciti pristup za prijem i iskrcavanje putnika na linjjama medunarodnim
putni¢kim uslugama, gde je ekskluzivno pravo da putnike preveze izmedu stanice i unapred dato
pod ugovorom o koncesiji ha osnovu tendera i konkurentne procedure. To ograni¢enje moze
nastaviti za vreme trajanja poCetnog ugovora ili za petneast (15) godina, dobija se bilo koja

verzija koja je kracéa.

7. Trzidni regulativni organ obezbeduje transparentnu primenu bez diskriminacije odnosnih
odluka iz ovog &lana.
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8. Nadlezni organi koji zakljuCuju ugovore javnih usluga, mogu da porez odrede taksu
Zeleznickim preduzecima koja pruzaju usluge za putnike na linijama koje su u okviru znadleznosti
ovog organa i rade na Kosovu.

9. U ovom slu€aju, zeleznic¢ka preduzeca pruzaju usluge domaéeg i medunarodnog Zelezni¢kog
prevoza putnika, platiCe istu taksu za rad linija koje su u nadleZnosti tog organa.

10. Taksa oma za cilj da organu za javne usluge nadoknadi za obaveze javnih usluga kao $to je
propisano ugovorima za javne usluge.

11. Prihodi od te takse kao naknada, ne mozZe da pokrije sve ono $to je neophodno ili deo
troSkova od strane relevantnih javnih usluga, uzimajuéi u obzir relevantne razumni profit za
obavljanje ovih obaveza

12. Navedena taksa mora wuvaziti naroCito nacelo nepristrasnosti, transparentnosti,
nediskriminacije i proporcionalnosti, naro€ito odnos izmedu prose¢ne cene usluga za putnike i
nivo te takse.

13. Ukupni iznos navdene takse iz ovog stava neée ugroziti ekonomsku odrzivost zeljezniCke
sluzbe prevoza putnika za koje su postavljene.

14. Nadlezni organi treba da imaju neophodne informacije kako bi se obezbedili tretman njihovog
porekla i upotrebu takse.

15. Trzi$ni regulativni organ treba da bude informisan pre bilo kakve odluke nadleznog organa i
da zatrazi sve informacije koje su dovele do poreskog planiranja, kontrole i poStovanja nacela
pravi€nosti, transparentnosti, nediskriminacije,proporcionalnosti i odredivanja cena utvrdenim
ovim zakonom.

16. Nadlezni organ treba da uzme u obzir i evidenciju i promatranja trziSnog regulativnhog organa
u procesu donosenja odluka pre primene navedene takse.

17. Zelezni¢ka preduzeéa ne podleZzu navedene takse iz ovog zakona, i imaju pravo da se Zale
trziSnom regulatornom organu.

18. Tuzba protiv redenja iz ovog zakona moZe se pokrenuti, a administrativne procedure se
pokrecu pred nadleznim sudom u roku od trideset (30) dana od dana prijema odluke.

PODODELJAK IV
Mrezni ekspoze

Clan 55
Mrezni ekspoze

Svaki menadzZer zajedniCke infrastrukture, nakon konsultacija sa zainteresovanim stranama i
trziSnim regulativnim organom mora da objavi ekspoze kao to je definisano u ovom zakonu.
Ovaj ekspoze treba da sadrzi opis ZelezniCke infrastrukture zajednickih opstih pravila za prijavu
za obuku za vozne trase naknade i pristup Zeljezni¢koj infrastrukturi, pravila raspodele kapaciteta
i druge informacije neophodne za radne odnose izmedu menadzera infrastrukture Zzeleznickih
preduzeca.

30



Clan 56
Mreza

1.0bavezna sadrzina mreznog ekspozea mora biti opisana u normativhim aktima shodno
Direktivi 2001/14/EC i Predloga direktive o evropskom jedinstvenom prostoru prevoza, iz
septembra 2010.godine Ovaj ekspoze treba da sadrzi najmanje slede¢e delove:

1.1. sekciju koja predstavlja prirodu infrastrukture koja je na raspolaganju Zeleznickim
preduzec¢ima i uslove za pristupanje njima.

1.2. sekciju o principima odredivanja cena i uplata za koriS¢enje. To treba da sadrzi
podatke Seme cena na osnovu ovog zakona i dovoljne informacija za cene usluga koje je
odredio samo jedan dobavlja¢. Mora da obezbedi detalje 0 metodologiji, pravila i kada je
to primenljivo, te skale za aplikacije. Treba sadrzati i informacije o promenama uplata
koje su ve¢ odredene ili predvidene.

1.3. sekciju principa i kriterija za dodelu kapaciteta. To bi trebalo da predstavlja opste
karakteristike infrastrukturnih kapaciteta, koji je na raspolaganju zelezni¢kim preduzec¢ima
i sva ograniCenja iskoriS¢enosti kapaciteta, ukljuCujuci uslove za odrzavanje. On takode
mora da navede procedure i rokove koji se odnose na proces alociranja kapaciteta.
Ekspoze treba da sadrzi specificne kriterijume za ulazak u posao tokom ovog procesa,
posebno:

1.3.1. procedure prema kojima aplikanti mogu zatraziti kapacitete od menadzera
infrastrukture;

1.3.2. zahteve koje podnose aplikanti;
1.3.3. raspored apliciranja i proces alociranja;
1.3.4. naCela na kojima pociva proces koordinacije;

1.3.5. procedure koje treba slediti i kriterije koje se koriste kada je infrastruktura
opterecena;

1.3.6. detalji ograni¢enja koriS¢enja infrastrukture;

1.3.7. bilo koji uslov kojim se uzimaju u obzir prethodni nivoi iskorid¢enosti
kapaciteta u odredivanju prioriteta za proces alociranja. Treba dati detaljno
preduzete mere za pruzanje adekvatnog tretmana robe usluga, medunarodnih
usluga i aplikacija koje prolaze kroz proceduru na odgovarajuéi nacin.

Clan 57
Sadrzaj mreze

MreZni ekspoze moze se kupiti od strane zainteresovanih lica za naknadu koja ne moZe preci
troSkove objavljivanja. Podizanje elektronske forme mreznmog ekspozea treba da bude
besplatno dostupan preko veb-sajta ZRO.

Clan 58
Konsultacije i komentari o ekspozeu mreze

Nacrt mreznog ekspozea mora biti dostavljen svim zainteresovanim stranama radi konsultacije.
Rok za dostavijanje komentara treba da bude mesec dana od datuma dostavljanja. Mrezni
ekspoze mora biti redovno azuriran i objavljen najkasnije Cetiri (4) meseca pre isteka roka za
podnoSenje prijava za voznu trasu.
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Clan 59
Objavljivanje ekspozea o mreti

Mrezni ekspoze mora biti objavljen na albanskom, srpskom i engleskom jeziku.

Clan 60
Obaveze o ekspozeu mreze

U slu€aju neadekvatnih informacija mogu se primeniti nov€ane kazne i sankcije protiv menadzera
zajednicke infrastrukture, kao i za svoju obavezu moze angazovati trziSni regulativni organ.
TrziSni regulativni organ treba proveriti da li ekspoze sadrzi diskriminatorske mreze klauzule ili
akcije koje omogucavaju mo¢ menadzera infrastrukture da diskriminiSe kandidate. Trzisni
regulativni organ treba da ima dovoljnog kapaciteta za obavljanje ovih zadataka.

PODODELJAK V
Isplate infrastrukture

Clan 61
Opste odredbe

1. Uplate za pristupanje koriséenju zajednic¢ke Zeleznic¢ke infrastrukture treba da vrSe Zeleznicka
preduzeca i menadzeri infrastrukture koji ¢e se koristiti za finansiranje svog poslovanja.

2. Pla¢anje za pristup kolocecima koju odreduje menadzer infrastrukture treba da bude u skladu
sa prirodom usluga, vremenom usluga i kvalitetom ZelezniCke pruge, trziSne situacije i troSkova.

3. Struktura sistema uspodstavljanja cena za mrezne korisnike mreze i opsti nivo isplata za
koriS¢enje, predlozenih od strane menadzera infrastrukture u vlasniStvu drzave mora biti
odobrena od Ministarstva u saradnji sa Ministarstvom koje je nadlezno za javna poreduzeca.
Manager infrastrukture u zajedniCkom koriS¢enju u drzavnom vlasni$tvu odreduje naknadu i kosto
u skladu sa trziSnom situacijom, postojuci princip nediskriminacije.

4. Isplata pristupa infrastrukturi treba da pokriva paket minimalnih usluga opreme, iz &lana 52.
ovog zakona.

Clan 62
Odredivanje, utvrdivanje i inkasiranje pristupa infrastrukturi

1.Svaki menadzer zajednicke infrastrukture koji utvrduje visinu naknade za pristup infrastrukturi
prema situaciji na trzistu i sa cena, ali uz poStovanje principa nediskriminacije.

2.Podzakonski akt u skladu sa Direktivom EU 2001/14 i Predlog direktive o jedinstvenom
evropskom prostoru prevoza mora precizirati pravila koja ¢e se Kkoristiti za postavljanje i
inkasiranje takse za pristupanje infrastrukturi, ali poStujuéi nezavisnost menadzZera infrastrukture
zajedni¢kog koriSc¢enja.

3.TrziSni regulativni organ mora obezbediti da svaki menadZer zajedniCke infrastrukture uradi
Semu isplate za pristupanje infrastrukturi koji bi trebalo da se objavi u mreznom ekspozeju.

4.Svaki menadzer infrastrukture zajednickog iskoriSéavanja mora da osigura da se primena Seme
placanja bude ekvivalentna i nediskriminatorska naknada za Zelezni¢ka preduzec¢a koja pruzaju
usluge, ekvivalentne prirode u slicnim delovima trziSta. To treba da proveri trziSni regulativni
organ.

5.Takse pristupa infrastrukturi treba da se inkasira svaki menadZer zajedni¢ke infrastrukture.

6.0rgan za odredivanje takse mora biti u stanju da TrziShom regulativnom organu obrazloZi da su
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takse fakturisane ili naplaéene zeleznickim kompanijama za pristup infrastrukturi u skladu sa
metodologijom i pravilima i kada je to primenjivo u skladu sa normama mreznog ekspozea, i kada
ZRO trazi od menadZera Zeleznicke infrastrukture zajedni¢kog korié¢enja informacije o uvodenim
ili fakturisanim uplatama, on mora pruziti zatrazene informacije.

7.Menadzeri infrastrukture ¢e saradivati radi postizanja efikasnog rada voznih usluga koji prelaze
kroz viSe od jedne mrezne infrastrukture. Oni treba da saraduju, posebno u definisanju plaéanja
za infrastrukturu u cilju garantovanja optimalne konkurencije usluga medunarodnih vozova. Oni
mogu osnovati zajedni¢ke organizacije radi obezbedivanja pravilnog rada. Svaka saradnja i
zajedni¢ka organizacija utvrduje se pravilima iz ovog zakona ili drugih odgovarajucih zakonskih
propisa.

8.Menadzer zZeleznitke infrastrukture zajedni¢kog koriSéenja ili organ postavljanja takse mora
postovati poslovne tajne informacije aplikanata.

Clan 63
Kosto i racuni infrastrukture

1.Ministarstvo treba da obezbedi da se u normalnim radnim uslovima i u razumnom roku, raduna
menadzera infrastrukture bude u blansirani najmanje sa taksom pristupa infrastrukturi, dodatne
prihode od drugih komercijalnih aktivnosti i moguce finansiranje od drzave, jedne strane, i
rashoda infrastrukture s druge strane.

2.Menadzerima infrastrukture trebalo bi dati podsticaj stimuliranjem radi smanjenje tro$kova i
isplata infrastrukture radi pobolj$anja kvaliteta usluga infrastrukture.

3.1zmedu Vlade i i menadzera direktor postojece zajedniCke infrastrukture u javnom vlasnistvu
INFRAKOS, trebalo bi sklopiti. Ugovor mora biti dugoro¢an, najmanje na pet (5) godina. Ovaj
ugovor bi trebalo da opiSe strukturu odobrenih isplata da obezbedi finansiranje drzave za
koriS¢éenje ZelezniCke infrastrukture za celi ugovorni period. Vlada bi trebalo da konsultuje sve
zainteresovane strane najmanje mesec dana pre potpisivanja ugovora i mesec dana posle
potpisivanja mora da objavi njegovo potpisivanja.

4 MenadzZer Zelezni¢ke infrastrukture zajednitkog koriScenja trebalo bi da pripremi biznis plan i
obezbedi da biznis plan bude u skladu sa gore navedenim opisom ugovornim sporazumom.

5.Zeleznicki trzisni regulativni organ treba da proceni prilagodavanje srednjoroénih i dugoroénih
menadzera ZeljezniCke infrastrukture zajedni¢kog koriS¢enja za postizanje ciljeva performancije i
da odgovarajuée preporuke za najmanje mesec dana pre potpisivanja sporazuma izmedu
Nadleznog organa koji predstavlja Vladu i menadzera infrastrukture.

6.Nadlezni organ treba da daje razloge ZelezniCkom trziSnom regulatoru ukoliko namerava da
odustane od tih preporuka.

7.MenadZeri ZelezniCke infrastrukture zajedni¢kog koriSéenja moraju razvojati i aZzurirati inventar
imovine kojim oni upravljaju, koji treba da sadrzi procenu vremena i detalje troSkova za obnovu i
modernizaciju. infrastrukturu

8.Menadzeri Zeleznike infrastrukture, uklju€ujuéi operatere usluznih oprema, treba da odrede
imetodologiju srazmernog kostanja razli¢itih usluge koje nudi i vrstu opreme prevoza na osnovu
najboljih uzroka troSkova na raspolaganju u cilju definisanja principa za za odredivanje takse.
Ova metodologija treba da bude periodi¢no azurirana da bi bila u skladena sa medunarodnom
praksom.

Clan 64
Principi odredivanja takse

1.Plaéanje infrastrukture i metodi za njihov obradun treba da budu objavljeni u mrezni ekspoze,
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kako bi se Zeleznickim kompanijama dozvolilo da same utvrdiuju uplate za koriS¢enje izabrane
pruge i drugih elemenata infrastrukture.

2.Menadzer zajednicke infrastrukture treba da bude u stanju da opravda plaéanje infrastrukture i
da su u skladu sa metodologijom i pravilima.

3.Uplata za infrastrukture treba da se odreduje prema neposredno nastalom kostanju kao rezultat
rada voznih usluga i odrZzavanja zelezniCke infrastrukture.

4.Placanje infrastruktura moze uklju€iti dodatni deo koji odrazava nedostatak kapaciteta
identifikovanog segmenta u periodu optereéenja infrastrukturu.

5.Plac¢anje infrastrukture moze se izmeniti radi uzimanja u obzir cene uticaja na zivotnu sredinu
izazvane radom vozova. Takve izmene treba da se razlikuju prema veli€ini prouzrokovih efekata.
Postavljanje takve uplate za zastitu Zivotne troSkove koje je dovelo do poveéanja ukupnih prihoda
za menadzera infrastrukture treba da bude dozvoljena samo ako se ono primenjuje prema
principu konkurentnosti prevoza. U odsustvu nivou koji je uporediv sa isplatom troSkova zastite
Zivotne sredine u drugim vrstama prevoza, takva izmena ne bi trebala da dovede do ukupnih
promena u prihodima menadzera infrastrukturu. Ako upredujuci nivo uplate za kosto Zzivotne
sredine uveden za zeleznicu i druge konkurentne prevoze, i donosi dodatne prihode, drzavi
pripada da odlu€uje o koriS¢eniju tih sredstava.

6.Da bi se izbegle nezeljene nesrazmerna fluktuacije, isplata iz ovog zakona moze se uzeti kao
razumni prosek proS8irenje voznih usluga i vremena. Medutim, relativna magnituda isplate
troskove infrastrukture treba pripasti kostanju koje se pripisuje troSkovima.

7.Uplate mogu se odrediti za koriS¢eni kapacitet za odrzavanja infrastrukture. Ove isplate ne
treba da prelaze neto gubitak prihoda menadzera infrastrukturu. zbog odrzavanja.

8.0sim u posebnim slu€ajevima kao Sto je predvideno zakonskim odredbama,, menadzer
infrastruktura mora da obezbedi da sistem postavijanja takse koris¢enja zasniva na istim
principima Sirom njegove mreze.

9.MenadZeri zajedni¢ki koricene infrastrukture treba da budu u stanju da aplikantima
demonstriraju da su plaéanje usluga mreZe i usluznaZeleznitka oprema u skladu sa
metodologijom i, kada je to moguce, u meri u kojoj je navedeno u mrezni ekspoze.

10.TrzisSni regulator ima pravo da dobije neophodne informacije o postavljanju pla¢anja i osnovu
njihovog izraCunavanja.

Clan 65
Direktni kosto odrzavanja infrastrukture

1.Direktni troSkovi koji proizilaze iz odrZzavanja infrastrukture treba da se proceni i uzme u obzir
prilikom odredivanja uplate i nivoa takse za pristup.

2.Pravni akt u skladu sa Direktivom EU 2001/14 i Predlog direktive o jedinstvenom evropskom
prostoru prevoza, od septembra 2010. godine, treba da navedete elemente koji se smatraju kao
direktni troSkovi, kao rezultat rada Zelezni¢kih usluga i odrzavanja infrastrukture.

Clan 66
Izuzetak principa uspostavlanja takse

1.U cilju boljeg pokrivanja svojih troSkova,menadzer zajedniCke infrastrukturu moze da odredi
veéu cenu ako trziSte moze podneti i ako je u skladu sa principima efikasnosti, transparentnosti i
nediskriminacije.

2. Za specifine investicione projekte, menadzZer infrastrukturne moze da odredi vece takse na
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osnovu dugoroc¢nih troSkova takvih projekata i obezbediti te projekte povecanjem efikasnosti i/ili
isplativosti.

Clan 67
Snizenje cene

1.Suanjenje takse za koriS¢enje treba da bude dozvoljeno samo bez diskriminacije i na osnovu
kriterija trajanja ugovora, ali ne na osnovu obima saobraéaja. MenadZeri infrastrukture mogu
staviti u funkciji Seme dostupne svim korisnicima infrastrukture za specificne saobrac¢ajne tokove,
davanjem ograniCenih popusti cena za podsticanje razvoja novih Zeleznickih usluga ili rabata da
podstaknu koriséenje znacajnih neiskoris¢enih linija. Osim kao §to je opisano u prethodnoj
reenici, popusti treba ograniciti na trenutnu ustedu administrativnih troSkova za menadzera
infrastrukture.

2. Kada menadzer infrastrukture stupa u pregovore sa zelezni¢kim kompanijama za nivo pla¢anje
infrastrukture, ti pregovori su ovladéeni samo ako je pod nadzorom trziSnog regulatora.

3. U cilju eliminisanja bilo kakvog neprimerenog ponasanja menadzera zajednicke infrastrukturne
prema odredenim operaterima koji koriste deo infrastrukture sa rabatom, menadzer infrastruktura
je duzan da najmanje trideset (30) dana ranije obavesti TrziSnog regulatora za snizenje cene.

Clan 68
Rezim performansije

1.0Odredivanje pla¢anja Sema za upotrebu Seme mreznih performansi, treba da ohrabre operateri
voza i upravljaga infrastrukture da se smaniji prekide i poboljSaju performansezelezni¢ke mreze.
Ovo moze da ukljuuje kaze za zbog postupanja koja su izazvali prestanak rada mreze, naknadu
za kompanije koje su pretrpeli Stetu od poremecaja i bonuse za nagradivanje boljih rezultata od
planirane performancije.

2.Kroz konkretne pokazatelje kvaliteta prevoza iz sistema za naplatu za pristup Zeleznickoj
infrastrukturi, prevoznici i menadzer infrastrukture treba da budu svesni da se smaniji kasnjenja i
poboljSava kvalitet prevoza. To moze da ukljuuje kazne za postupanje koje je izazvalo
prestanak rada mreze, i bonus za nagradivanje za bolju aktivhost nego $to je bilo planirano.

3.Sistem istaknut u ovom ¢&lanu treba da sadrzi mere za spreavanje poremecaja upravljanja
saobracajem, nosilac naknade ako trpe gubitke zbog prekida upravljanja saobracajem i premije
koja se priznaje onim licima koja su poboljSala svoje indikatora ili koji su premasili ciljane
pokazatelje.

4.0psti principi na kojima se zasniva sistem treba da se odnose na ovoj €lan i primenjuje kroz
mrezu na nediskriminatoran i transparentan nacin.

5.Sema performancije ora biti objavljena na umreznom ekspozeu.

Clan 69
Plac¢anje rezervacija

1.MenadZeri zajedniCke infrastrukture mogu da odrede odgovarajuée uplate za rezervacije za
koris¢enje nekih mogucnosti koje se pruzaju, ali nisu koriS¢ene. Ova naplata treba da obezbedi
podsticaje za efikasnije koriSéenje kapaciteta.

2.Menadzeri infrastrukture zajednickog koriS¢enja treba da obaveste sve zainteresovane subjekte
koji treba da iskoristi ove moguénosti infrastrukture koje su ve¢ date korisnicima ili nisu koris¢ene.

3.Isplata rezervacije se moze primeniti i ako postoji vise od jednog kandidata za kolosek, koji bi
trebalo da bude dodeljen u skladu sa godiSnjim rasporedom vozova.
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Clan 70
Nadgledanje uspostavljanja plaéanja infrastrukture

1.Menadzer zajednicke infrastrukture mora da evidentira ostvareni prihod za pristup Zeleznici na
posebnom radunu koji ¢e biti dostupan javnosti.

2. Menadzer zajednictke infrastrukture mora voditi i objavljivati knjigovodstveno stanje o svojoj
delatnosti menadziranja Zelezni¢kom infrastrukturom i da to objavi na svom web-sajtu.

3. Menadzer Zeleznicke zajedniCke infrastrukture treba da se obezbeduje da proces njegovog
odludivanja sprovodenje odluka bude transparentan i neiskriminatorski.

Clan 71
Saradnja na uspostavljanju sistema pla¢anja u viSe mreza

Za saobracaj koji prolazi kroz viSe mreza, menadzeri infrastrukture treba da saraduju sa drugim
menadzZerima infrastruktura u odredivanju cene i Sema performancija radi efikasnije primene.
Ministarstvo treba da obezbedi saradnju izmedu menadzera infrastruktura razli€itih zemalja. Ova
saradnja treba da bude posebno razvijena u pogledu sporazuma o saobracaju izmedu partnera
SEETO.

PODODELJAK VI
Alociranje infrastrukturnih kapaciteta

Clan 72
Pravo na kapacitete

1.Svako zelezni¢ko preduzecée koje poseduje dozvolu i licencu bezbednosti koji joj omoguéava
zajednicko koriscenje svih ili dela zelezniCke infrastrukture na Kosovu i ispunjava uslove koje je
postavio menadzer zajednicke infrastrukture, moze konkurisati za dodelu koloseka i treba da
imaju pristup postoje¢im uredajima obuke. Druga lica i ustanove, kao $to su drZavni organi,
zaduZeni za pruZanje javnih usluga Zeljeznickog saobracaja, prevoznici, Spediteri roba i operatora
kombinovanog saobracaja za javne usluge ili koji imaju komercijalni interes za kupovinu
infrastrukturnih kapaciteta, mogu za vozne trase primeniti odgovaraju¢u Zelezni¢ku usluznu
opremu.

2.Aplikacije se moraju dostaviti menadzeru zajedni¢ko kori§cene infrastrukture koji je tzaduzen
raspodelom alociranjem kapaciteta zeleznicke infrastrukture.

3.Raspodela infrastrukturnih kapaciteta, posebno vozni koloseka i pristup usluznoj opremi mora
biti poStena i bez diskriminacije.

4. Aplikacije se dostavljaju menadzZeru infrastrukture. Raspodelu ZeljezniCke pruge vrdi menadzer
infrastrukture u okviru ugovora koji se mora posti¢i izmedu menadZera infrastrukture i podnosioca
zahteva. Pomenuti ugovor treba da sadrZi detalie o zahtevima za pristup Zelezni¢koj
infrastrukturi, a posebno vreme i trajanje koriS¢enja, iznos i detalje isplate korisnika te druge
finansijske uslova, administrativne i tehni¢ke prirode, uklju€ujuéi i one za regulisanje bezbednosti
saobracaja

5.Ugovori bi trebalo da budu korektni, nediskriminirajuci i transparentni. Oni treba da budu u
skladu sa zahtevima ovog zakona, naro€ito odredaba koje se odnose na dodelu infrastrukturne
opreme i odredivanje pla¢anja za koriS¢enje opreme i izdate bezbednosnih sertifikata.

6.Pravo na koriScenje specificnih kapaciteta infrastrukture moZe se dati kandidatima za
maksimalno trajanje jednog perioda vozova.
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7.Menadzer zajednicke infrastrukture i prijave moze uéi u viSegodisnji okvirni sporazum kao $to je
propisano zakonom.

8.Podnosilac predstavke ne mozZe preneti steCene infrastrukturne kapacitete na drugog
prevoznika ili pruzaoca usluga. Kapacitet trgovina sa infrastrukturnim kapacitetima izmedu
kandidata nije dopustena.

9.Bilo kakva trgovina sa infrastrukturim kapacitetima se nece dozvoliti, i takvo postupnje
rezultirae diskvalifikacijom podnosioca od bilo nekog drugog odredbog kapaciteta.

10.Koris¢enje kapaciteta infrastrukture od strane Zeleznicke kompanije koja radi u ime
podnosioca zahteva, ako podnosilac zahteva nije Zelezni¢ko preduzeée, ne treba smatrati kao
prenosenije ili trgovinom kapaciteta.

11.Menadzer Zeljeznicke infrastrukture zajednic¢kog koriS¢enja treba da:
11.1. da obezbedi da su infrastrukturni kapaciteti dodeljeni korektno i bez diskriminacije;

11.2. da obezbedilo da su ugovori bez diskriminacije, transparentni i u skladu sa
odredbama ovog zakona,

11.3. da se poStuje poverljivost informacije koja je njemu pruzena kao deo alokaciranja
kapaciteta.

Clan 73
Alociranje kapaciteta

1.Menadzer zajednicke infrastrukture treba da obavlja proces alociranja kapaciteta i objavljuje ga
u svoj mrezni ekspoze.

2.Menadzer zajedniCke infrastrukturetreba da osigura da je kapacitet infrastrukture korektan i
nediskriminatoran.

3.U postupku obezbedenja infrastrukturnih kapaciteta, direktor zajedni¢ke infrastrukture ispunjava
uslove za moguce dalje proSirenje kapaciteta, ukljuéujuc¢i zahteve za vozne linije koje prolaze
preko mreze.

4 MenadZer zajednike infrastrukture mozZe dati prioritet odredenim vrstama usluga u pruzanju
infrastrukturnih kapaciteta i koordinaciju procesa. Principi definisanja prioriteta treba da budu
objavljeni u mre\nom ekspozeju, nakon razgovora sa svim zainteresovanim stranama.

5.Menadzer zajednicke infrastrukture koji koordinira pripreme reda voznje sa podnosiocem pocev
od dana kada su podnoSene aplikacije pa do danas kada se priprema rad voznje.

6.Kandidati bi trebalo da bude obavezni da izraze svoje misSlienje za sastavljanje reda voza
najkasnije u roku od mesec dana od trenutka kada ga dobiju.

7.Ako kandidati ne uspeju da iznesu svoje misljenje, iz ovog ¢€lana, onda menadZer infrastrukture
bi trebao da razmotri pripreme reda voznje koji je prihvacen i mora se smatrati da kandidati imaju
potrebne infrastrukturne kapacitete.

8.Menadzer infrastrukture mora da preduzme sve neophodne mere u cilju pregleda i analizira
izrazenih primedaba i sugestija, zeleznickih preduzeca u vezi sa redom voznje.

9.Ako je podnosiocu odbijen zahtev kapaciteta infrastrukture ili nije zadovoljan uslovima ponude
infrastrukture, podnosilac zahteva moze izjaviti zalbu ZRO.
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Clan 74
Aplikanti

1.Zahtev za voznu trasu treba podoneti ZelezniCko preduzece ili njihove asocijacije. Oni moraju
imati licencu i sertifikat o bezbednosti za rad u infrastrukturnim usluga u kojima su trazili voznu
trasu. Druga fiziCka ili pravna lica, kao $to su nadlezni drzavni organi zaduzeni za pruzanje javnih
usluga prevoza Zeleznicom, Spediteri, prevoznici roba i operatori kombinovanog prevoza javnog
servisa ili oni koji imaju komercijalni interes za kupovinu infrastrukturnog kapaciteta, mogu
aplicirati za voznu trasu i za odgovarajucu usluznu zelezni¢ku opremu.

2.Menadzer zajednicke infrastrukture moze postaviti posebne zahteve kako bi se osigurao da su
Sticena njegova ocekivanja u vezi prihoda i koriSéenja infrastrukture. Ti zahtevi moraju biti
odgovarajuci, transparentni i nediskriminatorski. Oni se moraju objaviti u mrezni ekspoze;.

3.Menadzer zajednicke infrastrukture moze takode primeniti odredbu o finansijskoj garanciji koja
ne treba prekoraditi proprocijalni nivo sa predvidenim nivoima aktivnosti aplikanta i obezbedivanje
spsobnosti za pripremanje zalbene forme za kapacitet infrastrukture.

Clan 75
Apliciranje za infrastrukturne kapacitete

1.Aplikanti treba da podnose svoje prijave menadzeru infrastrukture zajedni¢kog kori§¢enja, kako
bi potpisao ugovor za Zelezni¢ku infrastrukturu, na osnovu uplate za pristup mrezi.

2.Aplikacije koje se odnose na davanje infrastrukturne kapacitete treba da se pripreme u skladu
sa uslovima navedenim u ovom zakonu.

3.Aplikant koji je ugovorna stranka okvirnog ugovorna iz ovog Zakona, treba da podnosi zahtev u
skladu sa tom ugovorom.

4.Aplikant koji podnosi zahtev za infrastrukturne kapacitete koji se odnose na vise mreza, moze
da podnese svoju aplikaciju samo jednom menadZeru infrastrukture. U ovom slu¢aju menadzer
infrastrukture mozZe podneti zahtev za infrastrukturnih kapaciteta u ime aplikanta kod drugih
menadZera infrastrukture.

Clan 76
Okvirni ugovor

1.0kvirni sporazum moze da bude postignut izmedu Zzeleznickog preduzec¢a i menadzera
infrastrukture, transparentno i bez diskriminacije. Ovaj okvirni sporazum treba da navede
karakteristike infrastrukturnih kapaciteta, potrebnih i predvidenih za jedan period koji ne moze biti
duzi od jednog perioda rasporeda vozova. Okvirni sporazum ne treba da navede detaljno voznu
trasu, ve¢ da bude takav da ipuni legitimne komercijalne potrebe podnosioca zahteva, bez
neopravdanog nametanja barijera zbog Zelje drugih aplikanata da razviju svoj biznis.

2.Preliminarni sporazum ovog kvirnog ugovora treba dati TrZidni regulativni Zeleznicki organ koji
je zaduZen za regulisanje Zeleznickog trzista.

3.Trajanje okvirnog ugovora, u principu, mora buti pet ( 5) godina.

4.Ako je potrebno da se izmeni ili ponisti okvirni sporazum, onda taj treba da sadrzi konkretne
kazne odredbe.

5.Uz postovanje poslovnih tajni, opsta priroda svakog okvirnog sporazuma mora se ostaviti na
raspolaganja zainteresovanim strankama.
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Clan 77
Raspored procesa alociranja

1.Svaki menadzer infrastrukture zajedni¢kog koriS¢enja treba da alocira kapacitete na osnovu
rasporedu u nastavku:

1.1. tabela rasporeda vozova treba da bude postavljena jednom u kalendarskoj godini.

1.2. promena rasporeda vozova treba da bude u pono¢ poslednje subote majaja meseca.
Kada se promena ili prilagodavanje bude posle leta, onda ¢e se to staviti u funkciji
poslednje subote u septembru svake godine i u drugim intervalima izmedu ovih datuma
po potrebi.

1.3. poslednji rok za prijem zahteva za kapacitete koji se moraju obuhvatiti u rasporedu
vozova ne sme hiti dvanaest (12) meseci pre stupanja na reda voznje vozova.

1.4. najkasnije u roku od jedanaest (11) meseci pre stupanja na snagu raspored vozova,
menadzer infrastrukture mora da obezbedi da su privremene trase medunarodnih vozova
postavljene u saradnji sa drugim relevantnim organima.

1.5. najkasnije u roku od Cetiri (4) meseca nakon isteka poslednjeg roka za dostavljanje
ponuda aplikanata, menadzer infrastrukture ¢e pripremiti nacrt rasporeda vozova.

2.Menadzeri infrastrukture treba da se sloZe sa ostalim relevantnim menadzerima infrastrukture o
tome, Kkoji ¢e se rasporedi medunarodnih vozove obuhvatiti u rasporedu voznje vozova pre
pocetka konsultacija o nacrtu rasporeda vozova.

3.Menadzeri infrastrukkture zajedni¢kog kori§éenja moraju prema zahtevu i u razumnom roku za
proces koordinacije, pripremiti za podnosioca zahteva pismenu formu i stavi je na raspolaganje
bez naplate radi razmatranja naredne informacije:

3.1. vozne trase zahteva od strane svih podnosilaca zahteva zaiste linije;

3.2. vozne trase, dodeljene svim kandidatima i zahtevi za hitne vozne trase za sve ostale
kandidate za iste linije;

3.3. vozne trase, dodeljene svim ostalim kandidatima u istim linijjama kao u prethodnom
rasporedu vozova,

3.4. preostali raspolozivi kapacitet relevantnih linija;
3.5. detalji kriterija koja su koriS¢ena u procesu dodele kapaciteta.

Clan 78
Red voznje

1.Menadzeri infrastrukkture zajedniCkog koriS¢enja moraju da $to pre popuni sve zahteve za
infrastrukturne kapacitete, uklju€ujuci zahteve za vozne trase koje prolazi kroz vise mrezZa i da,
¢im pre moguce uzmu u obzir sve kandidate, uklju€ujuéi njihove ekonomske kapacitete njihovog
poslovanja.

2.MenadZeri infrastrukture zajednitkog koriS¢enja mogu dati specifi€ne prioritete odredenim
usluga u okviru planiranja i koordinacije procesa pod uslovom da su specifi€ni prioriteti opisani u
mrezni ekspoze.

3.Menadzeri infrastrukture zajedni¢kog kori§¢enja mora konsultovati zainteresovane strane o

nacrtu rasporeda vozova i da im daju rok od mesec dana za njihovo miSljenje. U zainteresovane
strane treba da obuhvate svi oni koji su trazili infrastrukturne kapaciteta, kao i druge stranke koje
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Zele da imaju priliku da se izjasni o tome kako ¢e uticati na raspored vozova i na mogucnost
nabavke Zelezni¢kih usluga tokom rasporeda vozova.

4 Menadzeri infrastrukture zajedniCkog koriSéenja moraju preduzeti adekvatne mere za svaku
izraZzenu zabrinutost.

Clan 79
Saradnja na alociranju infrastrukturnih kapaciteta u viSe mreza

1.Menadzeri infrastrukkture zajedni¢kog kori§¢enja na Kosovu treba da saraduju sa drugim
infrastrukturnim menadzerima na stvaranju efektivhog kreiranje i raspodelu infrastrukturnih
kapaciteta koji prelazi kroz viSe mreze. Oni treba da organizuju medunarodnu voznu trasu,
posebno u okviru prevozne opservatorije za oblast isto¢ne Evrope (SEETO), uzduz Panevropske
saobracajne mreze (TEN T).

2.Procedure za kreiranje ovih trasa medunarodnih vozova moraju pratiti predstavnici
infrastrukturnih menadzera za sve ZelezniCke infrastrukture, Cije odluke za dodelu imaju uticaja
na vise od jednog infrastrukturnog menadzera.

3.Rade¢i u saradnji na dodelu kapaciteta u viSe od jedne mreze, infrastrukturni menadzeri mogu
da unapred organizuju medunarodne bvozne trase koji mogu staviti na raspolaganje aplikantima
preko nekog od infrastrukturnih menadzera koji su ucesnici.

Clan 80
Proces koordiniranja

1.Tokom procesa odredivanja rasporeda smislu ovog zakona, kada menadzer infrastrukkture
zajednickog koriS¢enja nailazi u sukob kroz razne zahteve, on mora pokus$ati da kroz koordinaciju
zahteva obezbedi bolja suo€avanje zahteve.

2.Kada se stvara takva situacija gde se zahteva koordinacija, onda Menadzeri infrastrukture
zajednickog kori§¢enja treba da imaju pravo, u razumnim granicama da predloze infrastrukturne
kapacitete koja se razlikuje od zahtevanog.

3.Menadzeri infrastrukture zajedni¢kog koriSéenja treba pokuSati da kroz konsultacije sa sa
podnosiocima zahteva reSave konflikte

4.Principi koji predvode procesu koordinacije mora biti definisani mreznim ekspozejom. Oni
moraju da naroCito odrazavati SteSkocCe aranziranja medunarodnih voznih staza i uticaja koji
mogu imati druge izmene kod drugih menadzera infrastrukture zajednickog korisc¢ena.

5.Kada se zahtevi za infrastrukturne kapacitete ne mogu ispuniti, menadzeri infrastrukture
zajednickog kori¢enja moraju pokuSati da sve zahteve reSe kroz koordinaciju .

6.Bez prejudiciranja postojeéih  Zalbenih postupaka, u sluaju neslaganja oko kapaciteta
raspodela, treba da bude dostupan sistem reSavanja u mrezni ekspoze kako bi se nesporazumi
brzo recili. Odluka treba da se postigne u roku od deset (10) radnih dana.

Clan 81
Preopterec¢ena infrastruktura

1.Kada se nakon koordinacije za zatrazenim trasama i konsultacije sa aplikantima, nije moglo
adekvatno zadovoljiti zahteve za infrastrukturne kapacitete, onda menadzer zajednicke
infrastrukture treba oglasiti svim aplikantima koris¢enje, kao i saopstiti regulativnom trziSnom
organi da je element infrastrukture gde se to desilo jeste preopterecenje. Isto se to radi i sa
infrastrukturom, koja moZze u bliskoj buduc¢nosti imati nedostatak kapaciteta.
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2.Kada je infrastruktura oglasena preoptere¢enom, onda menadzer infrastrukturu treba da izvrsi
analizu kapaciteta kao $to je opisano u ovom zakonu, osim ako je povecan kapacitet.

3.Kada su uplate inkasirane ili nisu postigli zadovoljavajuéi rezultat, a infrastruktura je oglasena
preoptereéenom, tada menadzZer zajedniCke koriS¢ene infrastrukture moze Koristiti dodatne
kriterije kao &to su prioritet za dodelu infrastrukturnih kapaciteta.

4 Prioritetne kriterije treba uzeti u obzir znacaj usluga za drustvo viSe nego druge usluge koje
treba da budu isklju€eni.

5.Kako bi se u okviru toga obezbedio razvoj adekvatnih prevoznih usluga, posebno skladu sa
zahtevima javne sluzbe, ili promocija razvoja Zeleznickih roba, Ministarstvo moze preduzeti neku
neophodnu meru bez diskriminacje i obezbeduje prioritet takvim uslugama kada se dodele
infrastrukturni kapaciteti.

6.Znacaj robnih usluge, naroCito u medunarodnom prometu roba, mora se uzeti u obzir u
odredivanju prioritetnih kriterija.

7.Procedure koje treba proslediti kriterije kada je infrastruktura preopterecene biti propisana
Mreznim Ekspozeom.

Clan 82
Sluéajni zahtevi

1.Menadzeri zajednicke infrastrukture treba da odgovore na slu¢ajne zahteve individualne vozne
trase i to Sto je pre moguce, i u svakom sluéaju u roku od pet radnih dana. PruzZena informacija u
vezi raspolozivog kapaciteta treba biti dostupna aplikantima koji Zele da koriste taj kapacitet .

2.Menadzeri zajedniCke infrastrukture treba da obavezno vrSe ocenu potrebe kaaciteta za
rezervne kapacitete da bi odrzao na raspolaganje u okviru kona¢nog reda voznje vozova
plasniranih za brzi odgovor na predvidene slu€ajne zahteve. To isto treba primeniti u slu¢ajevima
preopterecenja infrastrukture.

Clan 83
Specijalna infrastruktura

1.Zajednicko koris¢ena infrastrukture treba da bude dostupna, u smislu koriSéenja svih vrste
usluga koje su u skladu sa karakteristikama, neophodnim voznih trasa.

2.Kada postoje pogodne alternativne koridore, menadzer zajedniCke koriS¢ene infrastrukturne
moze da, posle konsultacija sa zainteresovanim stranama, odredi posebanu infrastrukturu za
koriS¢éenje specifinih vrsta saobracaja i dati prioritet prilikom dodele ove vrste infrastrukturnih
kapaciteta.

3.Takvo odredivanje ne spreCava koriS¢enje i druge vrste saobracajne frastrukture, kada je
kapacitet na raspolaganju i kada su Zelezni¢ka prometna sredstva u skladu sa neophodnim
radnim karakteristikama za tu liniju.

4 Kada se infrastruktura odreduje kao specijalizovana za kori§¢enje specifiCnih vrste saobracaja,
to treba da bude predvideno i mreznim ekspozeom.

Clan 84
Analiza kapaciteta

1.Cilj je analize kapaciteta da odredi ograni€enja infrastrukturnih kapaciteta koja sprecavaju
adekvatno ispunjenje kapaciteta i predloZiti odgovarajue metode omoguéavanja dodatnih
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zahteve koje treba ispuniti. Ova analiza treba da identifikuje razloge preopterecenja i mere koje
treba preduzeti u kratkoroCnim i srednjoro¢nim rokova kako bi se rasteretilo .

2.Analiza kapaciteta treba da se izvrS§i u roku od Sest (6) meseci nakon identifikacije
preopterec¢enosti infrastrukture.

3.Metodologija za analizu kapaciteta treba da pripremi od menadzera zajedniCki koriSéene
infrastrukture i u skladu sa javnim organima, odgovornim za prevoz.

Clan 85
Plan poveéanja kapaciteta

1.U roku od 3est meseci od izvrSenja analize kapacitet, menadzer zajednicki koris¢ene
infrastrukture treba da stvori plan za povec¢anje kapaciteta.

2.Sadrzaj plana za povecanje kapacitet priprema se i predlozene aktivnosti ¢e se prodiskutovati
sa korisnicima preoptereéene infrastruktu uz uedc¢e Zeleznic¢ke Regulativhog Organa.

Clan 86
Koriséenje voznih trasa

1.Menadzer infrastrukture zajednickog koriS¢enja treba da narocito zahteva predaju vozne trase
sa preoptere¢enom infrastrukturom koja je bila najmanje mesed dana kori§¢ée manje od kvote
praga prikazane u mreznom ekspozeu. To se izuzima ako je posledica ne ekonomskih razloga
koji su izvan kontrole Zeleznitkog preduzeca.

2.Menadzer infrastrukture zajedniCkog koriS¢enja moze specifikovati u mreznom ekspozeu
uslove koji se moraju uzeti u obzir prethodni nivoi, kori§¢eni u voznim trasema da odredili prioriteti
u procesu alociranja.

Clan 87
Kapacitet infrastrukture za planirano odrzavanje

1.Zahtevi infrastrukturnih kapaciteta za odrZavanje treba da se prijave u toku procesa izrade
rasporeda vozova.

2.MmenadZera zajedniCki koriS¢ene infrastrukture treba da ima odgovarajuée raCune za
apliakante u vezi sa efektom rezervnim infrastrukturnim kapacitetima za planirano odrzavanje
koloseka.

3.Da bi se obezbedila transparentnost uprocesu planiranja zahteva za kandidate, menadzera
zajednicki koriS¢ene infrastrukture treba da detaljizica mreznom ekspozeu proces planiranja
zahteva za infrastrukturne kapacitete i omoguci odrzavanje.

4 MenadZer zajednicki koriS¢ene infrastrukture zaduZen za dodelu trasa mora da izda prethodno
obavestenje za svakog pripadnika voznih trasa u vezi sa mogucnostima zatvaranja linije ili sa
drugim ograni€enjima i da se poslovi zavr8avaju u okviru najavljenog vremenskog roka. U slucaju
kasnjenja sa radovima ili neplaniranih zatvaranja linije treba odmah obavestiti i obezbediti
ekvivalentne vozne trase istom ili manjom cenom od one koja je bila tu trasu.

Clan 88
Posebne mere koje treba preduzeti u vanrednom sluéaju

1.U slu€aju poremecaja prometa vozova, usled tehniCkih nedostataka ili aksidenta Menadzer
zajednicki koris¢ene infrastrukture mora preduzeti sve neophodne korake za vraéanje situacije u
normalnom stanju. U tom smislu, treba sastaviti rezervne planove gde ¢e se smestiti razni javni
entiteti koji se mora informisati u slu€aju ozbiljnih nesreca ili ozbiljno poremecaja u prometu
vozova.
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2. U hitnim slu€ajevima i kada je apsolutna neophodnost vezana za poremecaj koji Cini
infrastruktura privremeno neupotrebljivom, onda se alociranje trasa moze povuéi uz upozorenje
da je neophodno zbog popravke sistema.

3. Ako smatrate da je to potrebno, menadzeri zajedniCki koriS¢ene infrastrukture mogu da
zahtevaju od Zelezni¢kih preduzeéa da stave na raspolaganje izvore za koje oni misle da su
veoma neophodni za vrac¢anje situacije u normalnom stanju u sto kracem roku.

4. Menadzeri zajednicki koriS¢ene infrastrukture mogu zahtevati od Zzelezni¢kog preduzeca da se
uklju¢e u obezbedivanju sprovodenja i praéenja izvrSavanja svojih pravila i bezbednosnih
standarda.

. _ POGLAVLIJE VI
KORISSNICI ZELEZNICKE INFRASTRUKTURE

. PODODELJAK |
Zaleznicka preduzeca

Clan 89
Rad sa vozovima i usluge zelezni¢kog prevoza

Operacije sa vozovima i usluga Zelezni¢kog prevoza obavljaju Zelezni¢ka preduzeca koja koriste
Zeleznicku infrastrukturu i druga sredstva neophodna za obavljanje ovih usluga.

} Clan 90
Zeleznicka operiranja na Kosovu

1.Postojeée zelezniCke operacije na Kosovu treba da bude organizuju menadziraju o operiranja
vozova Kosovskih Zeleznica d.d. (TRAINKOS), koje su u javnom vlasnistvu, u skladu sa zakon br.
087 03/L- o javnim preduzec¢ima na Kosovu.

2. TRAINKOS misija treba da bude takva da razvija posao prevoza na Kosovu i drugim zemljama
u smislu pruzanja boljih usluga za kosovsko drusto i kosovsku privredu.

3.Imovina koja je imovina TRAINKOS-a, pripada drZavi i njome upravlja TRAINKOS.
4. TRAINKOS mora imati licencu i sertifikat bezbednosti u skladu sa zakonom.

5.TRAINKOS mora da radi na komercijalnim osnovama pod trziSnim uslovima osim ako nije
drugacije propisano ovim zakonom. TRAINKOS treba da bude u moguc¢nosti da odredi sopstvene
tarife, pregovaranje i sklapanja ugovora sa klijentima i partnerima na osnovu zakona o javnim
preduzec¢ima na Kosovu.

6. TRAINKOS moze biti provajder Zelezni€kih usluga putnika koje se smatraju obavezom javnih
sluzbi za koje po potrebi mozZe da se finansira od drZzave i deluje onda kao organ javne vlasti koji
naru€i usluge. U tom slu€aju, TRAINKOS ¢e imati ugovor sa drzavom i na taj nain deluje kao
organ javne vlasti koji naru€uje usluge i odreduje karakteristike i kvalitet usluga koje ¢e se
ponuditi, kao i utvrdivanje finansijskog iznosa koji ¢e dobiti TRAINKOS kao izvoda¢ ovih usluga.

7.Upravni odbor TRAINKOS treba da se imenuje na osnovu Zakona o javnim preduzec¢ima na
Kosovu.

8.Misija i i statut TRAINKOS treba da se uredi podzakonskim aktom. To treba takode utvrditi broj

¢lanova Upravnog odbora u skladu sa zakonom o javnim preduzecima na Kosovu, br. 03/L-087, i
modalitet izbora izbora predsednika odbora.

43



9. TRAINKOS kao javno preduzece u smislu ekonomske, finansijske i tehni¢ke kontrolle treba da
primenjuje pravila koja su propisana Zakonom o javnim preduzecima.

10.Svi gore navedeni transferi sredstava treba da budu oslobodeni drzavnih poreza.

11.Imovina u javnom vlasniStvu TRAINKOS treba se zastititi od uzurpacije u skladu sa poglavljem
X ovog Zakona. TRAINKOS treba da zajedno s policijo i pravosudem bude odgovoran delovanje
protiv takvih uzurpacija. Modalitet takvih akcija treba da bude definisan podzakonskim aktom.

12.Prihoda TRAINKOS-a treba da se prilivaju od uplata kupaca prevoza putnika i roba,
prevoznika ili robnih Speditere, ali i prihodi od drugih aseta i aktivnhosti TRAINKOS-a , prihodi
placeni od drzave ili nekog javnog organa nadleznog za finansiranje prevoznih usluga od opsteg
interesa (finansijska nadoknada za obaveze javnih usluga) i bilo koji drugi prihod ili doprinos
javnog ili privatnog porekla.

13.Komercijalne prakse TRAINKOS-a moraju biti u skladu sa kosovskim zakonima.

Clan 91
Opsti uslovi za operiranje Zzeleznickim uslugama

Zabranjeno je operirati ZzelezniCkim uslugama zajedni¢kog koris¢enja na Kosovu bez potrebne
neophodnih dozvola, sertifikcija i ovlaséenja .

Clan 92
Izdavanje licenca

1.Zelezniéko preduzede, $to podrazumeva javno ili privatno preduzeée, &ije je osnovna
poslovanje pruzanje usluga zelezni¢kog prevoza putnika i robe sa zahtevom da preduzeée
aplikant obezbeduje vu€u vozova ne moze obavljati te usluge bez licence .

2.Licenca treba da precizira vrste Zeleznickih usluga za koje je vlasnik licenciran.

3.Licenca, izdata od nadleZznog organa EU-a koja je u skladu sa zakonom, vaZi na Kosovu.

4.organ koji je izdao licenciranje moze je izmeniti, obustaviti i prema potrbi i anulirati.

5.0rgan licenciranja na Kosovu ne treba izdati dozvolu niti je proSiriti ako njihovi zahtevi nisu
ispunjeni u skldu sa zakonom i vaze¢im propisima.

6.Preduzeée ima pravo na apliakciju za licencu na Kosovu na Kosovu kada ono ima svoje
sediSte na Kosovu.

7.Preduzecée koje podnosi zahtev za dobijanje dozvole mora da dostavi nadleznom organu na
albanskom, srpskom i engleskom jeziku dokument kojim potvrduje da ispunjava uslove propisane
ovim zakonom.

8.Preduzecée koje ispunjava zakonske uslove treba da bude ovlaséena i dobije licencu.
9.Nijednom preduzeu ne sme se dozvoliti pruzanje usluga prevoza, shodno zakonu, bez
govarajuce licence za usluge koja se pruzaju. Medutim, licenca kao takva ne bi trebalo da da
vlasniku za pravo da pristupi zelezni¢koj infrastrukturi .

10.Preduzece koje aplicira za licencu, prethodno mora demonstirati pred odgovaraju¢im organom
svoje aktivnosti i da je u svakom trenutku sposobano da ispuni zahteve koji se odnose na robu,
finansijske sposobnosti, profesionalne kompetentnosti i da ima pokric¢e za civilnuodgovornost koju
preuzima u skladu sa ovim ¢lanom.

11.Svako preduzece koje ulozi zahtev za dozvolu mora dostaviti sve relevantne informacije .
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12.Uslove pod kojima se smatra da je zahtev ispunio dobru reputaciju da obezbedi da preduzece
ili lica koja su odgovorna za upravljanje njome, su slededi:

12.1. da nisu osudivani za krivi¢na dela, uklju€ujuéi dela komercijalne prirode;
12.2. da nisu proglasen pod ste€ajom;
12.3. da nisu kaznjeni za tezak prekrSaj prema posebnim zakonima o prevozu,

12.4. da nisu kaznjeni za ozbiljni neuspeh u ispunjavanju zakonom drustvenih ili radnih
obaveza, ukljuéujuci profesionalne odgovornosti za bezbednost i zdravstvenih propisa.

13.Zahtevi koji se ti¢u finansijske sposobnosti ispunjeni su kada preduzec¢e moze da dokaze da
¢e biti u stanju da zadovolji sadasnje i potencijalne obaveze koje se realno pretpostavljaju za
dvanaest (12) mesecni period.
14.Svako preduzece koje aplicira, mora predstaviti svoj raun najmanje jednom godisnje ili u
slu¢aju da nije u mogu¢nosti da podnese godisnji racun treba podneti zavrdni racun. Specifi¢ni
detalji moraju se pruziti posebno u slede¢im aspektima:
14.1. raspolozivi fondovi, uklju¢ujuéi bankarski bilans, velika podizanja gotovina i kredita ;
14.2. fondovi i aseti na raspolaganju, za osiguranje;

14.3. obrtni kapital;

14.4. relevantne troSkovi, ukljuCujuéi troSkove za kupovinu prevoznih sredstava,
zemljidta, zgrada, instalacija i voznih parkova;

14.5. isplate za asete preduzeca.

15.Preduzece koje aplicira, smatra se da nije finansijski odgovorna ako su dugovi za porez i
socijalno osiguranje surezultat preduzecéinog poslovanja.

16.0rgan mozZe da zahteva dostavljanje izveStaja o reviziji i odgovaraju¢a dokumenta od banaka,
raunovoda ili revizora. Ta dokumenta treba da sadrZe informacije o finansijskoj situaciji
podnosioca zahteva.
17.Zahtevi koji se odnose na struénu kompetentnost ¢e biti ispunjeni kada:
17.1. preduzece koje aplicira ima, ili ¢e imati rukovodeéu organizaciju i znanje ifili
iskustvo potrebno da vrsi kontrolu i nadzor sigurnog i pouzdanog poslovanja vrste
operiranja navedenog u licencu;

17.2. da je osoblie odgovorno za bezbednost, posebno masinovode su potpuno
kvalifikovane za svoj delokrug rada, i

17.3. njeno osoblje, Zeleznic¢ka saobraCajna sredstva i organizacija rada moZze obezbediti
visok nivo bezbednosti usluga koje ¢e pruZiti.

18.Svako preduzece, minimalno mora da obezbediti sledece:

18.1. podatke o prirodi i odrzavanje voznih sredstava, posebno u pogledu standarda
bezbednosti.

18.2. podatke o kvalifikacijama osoblja odgovornog za bezbednost i obuku osoblja i
detalje za obuku osoblja.
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19.0rganu za licenciranje treba dati odgovarajuci pismeni dokaz o saglasnosti sa kvalifikacionim
zahtevima.

20.Preduzeée koje aplicira, mora biti adekvatno osigurana, u skladu sa nacionalnim i
medunarodnim zakonima da organizaciju ekvivalentnih usluga za pokrivanje svoje odgovornosti u
slu€aju nesrecéa, posebno prema putnicima, prtljazima, prema robi, poste i trecih lica .

21.Procedure za izdavanje licence moraju se objaviti, kao i potrebne formulare i dokumenata koje
treba podneti. Oni treba da budu na sajtu za izdavanje dozvola.

22.Za izdavanje dozvola mora da donese odluku o $to pre moguce, ali ne kasnije od tri meseca
nakon podno$enja svih relevantnih informacije. Odluka mora biti saopStena poduhvat
zeleznickom preduzecu koje je podnelo zahtev. Odbijanje treba da sadrzi razloge odbijanja.

23.0rgan za licencranje licenciranje informiSe doti€no ministarstvo o Zelezni¢kim pitanjima kada
je izdata licenca. Za izdavanje licence utvrduje se i azZurira registar licenciranih Zeleznickih
preduzeca. Registar treba da budu javni i objavljen na sajtu za izdavanje dozvola.

24.0dluke organa za izdavanije licenca, podleze zakonskoj kontroli.

Clan 93
Suspenzijai opoziv licencencije, amandmani

1.Licenca je vazeca sve dok zeljezni€¢ko preduzece ispunjava zakonom predvidene obaveze.
2.0rgan za izdavanje licenca moze da obezbedi redovnu reviziju, najmanje svakih pet (5) godina.
3.Posebne odredbe koje reguliSu suspenziju ili opoziv dozvole mogu biti inkorporisane u licencu.

4.Ako postoji ozbilina sumnja da Zelezni¢ko preduzece koje je licencirano nije u skladu sa
zakonskim zahtevima za izdavanje dozvola, nadlezni organ moze u svakom trenutku da proveri
da li Zelezni¢ko preduzece ispunjava te uslove.

5.Kada ovlaSéeni organ za licence nije zadovoljan sa Zelezni¢kim preduzeéem, koje ne ispunjava
uslove iz ovog zakona, on moZze suspendovati ili oduzeti radnu dozvolu.

6.Licenca se suspenduje ili oduzima zbog neodgovarajuce finansijske sposobnosti i u tom
slu¢aju, nadlezni organ moze izdati privremenu licencu u iSCekivanju da ¢e se Zeljeznitko
preduzec¢a reorganizovati, pod uslovom da se sigurnost ne ugrozava. Medutim, privremena
licenca ne sme da vazi vise od Sest (6) meseci od datuma izdavanja.

7.Kada Zelezni€ko preduzecée prekine rad Sest meseci ili nije poeo sa radom Sest (6) meseci po
dobijanju licence, organ za izdavanje dozvola moze odluditi da se licenca stavi na razmatranje za
odobrenje ili zasuspenziju. Sto se ti¢e podetka aktivnosti, Zelezni¢ka preduzeéa mogu trazZiti da
se uspostavi na duze vreme obzirom na specifi¢nu prirodu pruZenih usluga.

8.U sludaju promena koje utiCu na pravnu situaciju preduzeca, posebno u slu€aju fuzioniranja ili
potpunog preobraZaja preduzeéa, onda ¢e ovlas¢eni organ za licenciranje moZe odluditi da se
licencja podvrgne ponovnom odobrenju. Zeleznitko preduzeée moze da nastavi sa radom, sem
ako nadlezni organ smatra da je ugrozena sigurnost, medutim u ovom poslednje slucaju treba da
se navedu razlozi za takvu odluku.

9.Kada zeleznitko preduzece namerava da znacajno promeni ili proSiri svoje aktivnosti, njegova

licenca se mora predati nadleznom organu za podrvrgavanje ponovnog razmatranja ili
preispitibanja.
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10.0rgan za licenciranje ne treba dozvoliti da licencu zadrzi ZelezniCko preduzeée koje je pred
bankrotom ili pak pred sli¢énim okolnostima, koji su ve¢ otpoceli, ako organ pouzdano veruje da ne
postoje realni izgledi finansijskog oporavka tog preduzeéa u razumnom roku.

11.Kadao nadleznji organ suspendira, oduzima ili preispita, licencu, onda ¢ée nadlezni organ
informisati Vladu Republike Kosova, koja odmah obavestava susedne zemljama, narocito one
koje su ¢lanice Sporazuma SEETO.

12.0dluke organa za izdavanije licenca, podlezu zakonskoj kontroli.

Clan 94
Sertifikat bezbednosti

1.Da bi omogucio pristupanje Zelezni¢koj infrastrukturi, licencirano Zeleznicko preduzec¢e mora
imati sertifikat sigurnosti u skladu sa zakonom. Sigurnosni sertifikat moze da pokrije celu
ZelezniCku mrezu na Kosovu, ili samo njen odredeni deo.

2.Svrha je sigurnosnog sertifikata dokazivanje da Zelezni¢ko preduzeée ima formiran sistem
menadziranja bezbednosti i da ispunjava zahteve navedene u specifikacijama tehniCke
interoperabilnosti (SPI), drugim propisima EU, te pravilima nacionalne sugurnosti u cilju kontrole
rizika i bezbednog operiranja u mrezu.

3.Bezbednosni sertifikat mora da sadrzi:

3.1. opis koji potvrduje prijem bezbednosnog sistema upravljanja ZelezniCkog preduze¢a,
u skladu sa zakonom. Prvi deo sertifikata odnosi se na opis sistema menadziranja
bezbednosti koji treba da se potkrepi u svim relvantnim delovima, narocito u preraspodeli
odgovornosti unutar organizacije ili zeleznickog prduzec¢a. Tu treba se dokazati kako
menadZzment obezbeduje kontrolu na razli€itim nivoima, kako su osoblje i njihovi
predstavnici uklju¢eni na raznim nivoima i kako da se obezbeduje kontinuirano
unapredenje sistema menadziranja bezbednosti. Osnovni elementi sistema menadziranja
bezbednosti su:

3.1.1.bezbednosna politika koju donosi izvrdni nacelnik koja se saopstava svim
zaposlenima;

3.1.2.kvalitativni i kvantitativni ciljevi organizacije povecanje i odrzavanje |,
planova i procedura za postizanje tih ciljeva;

3.1.3.procedure ispunjavanja postojecih tehnickih i operativnih standarda, novih i
izmenjenih propisanih SIT ili nacionalnim bezbednosnim propisima u drugim
relevantnim pravilima ili odlukama organa i procedura uskladivanja drugih
standarda i uslova propisano zivotnim ciklusima opreme i poslovanja;

3.1.4.procedure i metodi procene rizika i sprovodenje mera kontrole rizika kada
god dode do promene u uslovima rada, ili novih materijala koji namecu nove
rizike u infrastrukturi ili operiranju;

3.1.5.pruzanje programa obuka osoblja i sistema kako bi se osiguralo
kompetentnost osoblja i odrzavanja odgovarajuceg nivoa sprovodenja zadataka;

3.1.6.aranzmani za pruzanje dovoljnih informacija u okviru organizacije, kada je
to potrebno izmedu organizacija koje rade u istoj infrastrukture;

3.1.7.procedure i formati za konfiguraciju kontrole sigurnosnih vitalnih
informacija.
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3.1.8.procedure da bi osigurali da se nesreca, incidenata, ozbiljnim nesreCama i
drugi opasni dogadaji prijave, istrazuju i analiziraju, te preduzmu ineophodne
preventivne mere;

3.1.9.pruzanje akcionih planove, upozorenje i informacije u hitnim slu€ajevima u
skladu sa odgovarajuéim javnim organima;

3.1.10.odredbe o redovnoj unutradnjoj reviziji sistema menadziranja bezbednosti.

3.2. opis koji potvrduje prihvatanje odredbi koje je usvojila ZelezniCko preduzece da
ispuni specificne zahteve neophodne za siguran rad relevantne mreze. Aplikacije mogu
obuhvatiti aplikacije u SIT i nacionalnim bezbednosnim pravilima, prihvatanje sertifikata
osoblja i stavljanje u funkciji saobracajnih sredstava koje koristi Zelezni¢ko preduzece.
Pruzanje sertifikata bezbednosti specificnog dela mreze, dela (b) dokumentaciju koju je
podnelo Zelezni¢ko preduzece:

3.2.1.dokumentacija zeleznicke kompanije za SIT ili dela SIT i kada je
relevantno, nacionalna bezbednosna pravila i druga pravila koja se primenjuju u
svom poslovanju, osoblju i svojim prometnim sredstvima, te obezbedivanje
kompatibilnost sa sistemom menadziranja bezbednosti;

3.2.2.dokumentacija zelezniCke kompanije za razliCite kategorije osoblja,
zaposlenog ili ugovorenog za rad, ukljuéujuéi iskaze da ispunjavaju uslove SIT ili
nacionalnih propisa i da su pravilno sertifikovani;

3.2.3.dokumentacija zelezniCkog preduze¢a za razliite vrste prometnih
sredstava koja se koriste za rad uklju€ujuci i dokaze da ispunjavaju uslove SIT ili
nacionalnih propisa i da pravilno sertifikat. Podzakonski akt u skladu sa
Direktivom EU 2004/49 i Uredbom EU 653/2007 koje definiSu procedure za
dobijanje sertifikata bezbednosti na Kosovu.

4.Deo (a) bezbednosnog sertifikata izdato zeleznickom preduzec¢u osnivanom u jednoj drzavi EU
treba da se zmatra vazecom i na Kosovu, ako i ona i dalje vazeéa u zoni EU i u skladu sa
kosovskim zakonima.

5.0rgan nadlezan za Zelezni¢ku bezbednost na Kosovu treba da bude osnivano u okviru
Ministarstva, u skladu sa Direktivom EU 2008/110. Taj organ treba da obezbedi sertifikat u skladu
sa odredbama ovog zakona. Organ, zaduzen zelezniCkom sigurno$éu treba da izda sigurnosne
sertifikate u roku od trideset (30) dana od dana podnoSenja uredne prijave. lzdat bezbednosni
sertifikat mora da naznaci vrstu i obim poslovanja zeleznickih operiranja.

6.Zeleznicko preduzeée koje aplicira za bezbednosni sertifikat na Kosovu, treba da nadleznom
organu za izdavanje licenca podnosi dokumentaciju na albanskom, srpskom ili engleskom jeziku
kojom dokaZe da ispunjava zakonom propisane uslove.

7.0rgan bezbednosti u drugoj drZzavi gde ZelezniCko preduzecée planira da operira, treba da izda
neophodne dodatne nacionalne sertifikacije nakon privere aplikacije Zelezni¢kog preduzeca.

8.Bezbednosni sertifikat mora se obnoviti u intervalima koji ne prelazi pet godina. Isti se mora
obnoviti delimi¢no ili potpuno kad god se vrsta ili obim poslovanja sustinski menja.

9.Preduzece koje je dobilo sertifikat bezbjednosti duzano jeda bez odlaganja obavesti nadlezni
organ za svaku promenu u smislu relevantnih delabezbednosnih uslova. Zatim treba da obavesti
nadlezni organ bezbednosti kad god uvede nove kategorije osoblja ili voznog parka. Organ koje
je odgovoran za pitanja bezbednosti moZe zahtevati da se relevantni delovi sertifikata
bezbjednosti revidiraju na osnovu sustinskih izmena u okviru regulatora sigurnosti. Ako organ
sigurnost dolazi do zaklju€ka da nosilac sertifikata ne ispunjava dalje uslove za sertifikat, on mora
ponistiti prvi deo (a) i/ili drugi deo (b) sertifikata dajuci razloge za svoju odluku. Organ koji je

48



odgovoran za zelezni¢ku bezbednost koji opozvao dodatni nacionalni sertifikat, o svojoj odluci
odmah obavestava organa koji je izdao sertifikat. Sli€no tome, organ bezbjednosti ¢e opozvati
sertifikat sigurnosti ako je jasno ocigledno da vlasnik nije namenski koristio sertifikat koji mu je
izdat kada je poCeo sa radom.

10.0Organ koji je odgovoran za pitanja bezbednosti duzan je da obavesti ministarstvo u roku od
mesec dana da sertifikat koji je izdat, obnovljen, revidiraju ili ukinuti. Tu treba da se navodi ime i
adresu zelezniCkog preduzeca, datum, delokrug i validnost bezbednosnog sertifikata i u slucaju
oduzimana, i razloge za to.

11.0dluke organa, nadleznog za pitanja bezbednosti, u vezi sa sigurnosnim sertifikatom, podlezu
sudskom razmatranju nadleznog suda.

PODODELJAK I
Masinovode i drugi personal

Clan 95
Licence i sertifikati

1.Sve masinovode moraju imati neophodne kvalifikacije i podobnosti za upravljanje vozovimai i
za to imati slede¢a dokumenta:

1.1. licenca koja dokazuje da masSinovoda ispunjava minimalne zahteve u pogledu
zdravlja, osnovnog obrazovanije i opste profesionalne vestine. Licenca mora dentifikovati
masinovodu i organa koji je izdao dsertifikat kao i rok vazenja sertifikata. Licenca se mora
uskladiti sa zahtevima u normativnim aktima u skladu sa Direktivom EU 2007/59 /.

1.2. jedan ili viSe sertifikata koji identifikuju infrastrukturu na kojoj je imalac dozvole
ovlasc¢en upravljati i prevozna sredstva kojaidentifikuju vlasnika dozvole.
Svaki sertifikat mora biti u skladu sa propisanim zahtevima normativnih akata u skladu sa
Direktivom EU 2007/59 /.
2.Medutim, zahtev za imanje sertifikata za specifi¢ne delove infrastrukture ne primenjuju se kada
drugi masinovoda koji poseduje vazeci sertifikat za infrastrukturu sedi pored masinovoda koji
apravlja vozom:

2.1. kada poremecaiji u zelezni¢kim uslugama namecu promenu voznog pravca ili kada
se odrzavaju odredeni koloseci infrastrukture, specifikovani od menadzera infrastrukture;

2.2. za hitne sluzbe koje koriste vozovi iz proslosti ;

2.3. za hitne usluge roba pod uslovom da se menadzer infrastrukture slaze;

2.4. za pruzanije ili ili demonstranje novog voza ili lokomotive;

2.5. za ciljeve obuke ili ispitivanje ma3inovoda. Korid¢enje ove moguénosti treba da
budeo dluka ZelezniCkog preduzeéa i ne moZe se nametnuti od strane menadZera
infrastrukture ili izrelevantnih nadleZnih organa. Kada god se koriste dodatni masSimovoda
kao Sto je navedeno gore, menadzer infrastrukture treba da bude obaves$ten unapred.

3.Sertifikat mora da odobri voznje u jedngj ili vise kategorija, i to:

3.1. kategorija: ,A“: lokomotive za manovrisanje, vozovi radnika, pokretna sredstva za
odrzavanje Zeleznice i svih drugih lokomotiva koje se koriste za manovrisanje;

3.2. kategorija B: prevoz putnika ili robe;
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3.3. certifikat moze sadrzati ovlaScenje za sve kategorije, obuhvatajuc¢i sve zakonom
predvidene kodove.

4. Nadlezni organ za licenciranje miSinovoda i druge grupe, na Kosovu, treba da usvoji modele
EU i pravila za licenciranje maSinovodaa, sertifikata i overene kopije sertifikata.

5. Nadlezni organ za licenciranje ma$inovoda treba da preduzme sve neophodne mere radi
spreCavanja falsifikovanja licenca i sertifikata, kao i spreCavanje pomeSanja sa registrima
navedenim u ovog zakona.

6. Od strane nadleznog organa na Kosovu, zahtevati se:

6.1. da vodi evidenciju o svim izdatim, azuriranim, obnovljenim, revidiranim, i
prevazidenim, suspendovanim, povucenim licencama ili licencama prijavljenim kao
izgubljene, ukradene ili uniStena. Ovaj registar treba da sadrzi informacije za svaku
licencu koja mora biti dostupna preko nacionalnog broja dodeljen svakom macinovodi.
Registar treba redovno da se osvezava novim podacima;

6.2. da po opravdanom zahtevu pruzi informacije o stanju licence za nadlezne organe
vlada drugih zemalja, naro€ito onih koje su &lanice SEETO sporazuma ili bilo kog
masinovodinog poslodavca.

7. Od svakog Zelezni¢kog preduzeéa infrastrukturu bi trebalo zahteva:

7.1. vodenje registra o svim izdatim, aZuriranim, obnovljenim, revidiranim, i prevazidenim,
suspendovanim, povucenim licencama ili licencama prijavljenim kao izgubljene, ukradene
ili uniStena. Registar treba da sadrzi podatke propisane podzakonskim aktom u skladu sa
Direktivom EU 2007/59/ za svaki sertifikat i evidenciju vezano za periodi¢ne revizije.
Registar treba redovno da se osvezava novim podacima;

7.2. saradnja sa nadleznim organom druge drzave, naro€ito Clanica SEETO-a gde
masinovode mogu imati prebivaliste, u cilju razmene informacija sa nadleznim organom i
da se dozvoli pristup zatrazenim informacijama;

7.3. pruzanje informacije o sadrZaju takvog uverenja adleZnim organima drugih drzava,
posebno &lanica SEETO-a, po njihovom zahtevu kada se to traZi, kao rezultat njihovih
transnacionalnih aktivnosti.

8. MasSinovode moraju imati pristupa podacima o njima koji se vode i odrzavaju u registr
nadleznih organa i Zzeleznickih preduzeca i treba bi im se da primerak tog zatrazenog podatka.

9. Nadlezni organ treba da usvoji parametre osnovnih registara takvih podataka radi registracije,
njihovog formata i protokola za razmenu podataka, prava pristupa, duzina zadrzavanja i
iprocedure koje treba sprovesti u slu€aju stecaja.

10.Nadlezni organ, menadzer infrastrukture i Zelezni¢ko preduzeée treba da obezbedi da su
pruZeni registri i vrste operiranja takvih registara u skladu sa zakonom o zastiti li¢nih podataka.
Licenca ma8inovode mora biti u liénom vlasnistvu nocioca.

11. Organ za licenciranje masinista, koji izdaje licence za masSiniste na Kosovu, vodi registar i
pruza potrebne informacije. Misija, zadaci i procedure istog briSe utvrdeni u skladu sa
podzakonskim aktom i sa direktivom EU-a 2007/59.

12. Sertifikat moSinovodama izdaje Zeleznicko preduzece koje ga zaposljava ili menadzer
infrastrukture koji zapoSljava ili ugovara masinovodu. Sertifikati su vlasniStvu preduzeca ili
menadZera koji je izdao. Medutim, masinovode imaju pravo da prime primerak sertifikata.
Sertifikati modinovodama se moraju izdati od Zelezni€kog preduzeca koje ga zapoSljava ili
menadZer infrastrukture na albanskom, srpskom ili engleskom jeziku.
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13.Geografska vaznost:

13.1. sertifikat moSinovode vazi na &itavoj kosovskoj teritoriji i u drugim drzavama, uz
konkretne sporazume izmedu Kosova i drugih zemalja;

13.2 sertifikat moSinovode vazi na sam za infrastrukturu i prometna sredstva koja su u
njemu navedena;

14. Sertifikat mosinovode izdata u drzavama ¢lanicama EU, koji je validan, smatra se vazeéim na
Kosovu ako je to u skladu sa zakonodavstvom na Kosovu.

Clan 96
Uslovi za dobijanje licence i sertifikata masSinovode

1.Da bi dobili licencu, aplikanti moraju ispuniti minimum zahteva iz ovog zakon. Da bi dobili
sertifikat i da bi on bio validan, aplikanti moraju uz njega imati i licencu i ispune dolenavedene
minimalne zakonske zahteve.

2.Minimalna starosna dob aplikanta za dobijanje licence jeste najmanje dvadeset i dve (22)
godine.

3.0snovni uslovi za dobijanje licence:

3.1.aplikanti moraju imati najmanje zavrSenu srednju 3kolu i uspesno zavr§enu osnovnu
obuku. Podzakonski akt u skladu sa Direktivom EU 2007/59 treba da propisuje nivo
obrazovanja i neophodne obuke za to;

3.2. aplikanti moraju obezbediti lekarsko uverenje o svojom fiziCko-zdravstvenom iz
zdravstvene ustanove (to odluuju drzave CElanice) koja je akreditovana ili priznata u
skladu sa ovim zakonom. Podzakonski akt u skladu sa Direktivom EU 2007/59 treba da
propisuje kriterije koje mora ispuniti lekarski pregledo;

3.3. aplikanti moraju da pokazu profesionalne-psiholoSke sposobnosti, potvrdom izdatom
od medicinske ustanove (to odluuju drzave ¢lanice), akreditovane ili priznate u skladu sa
ovim zakonom. Podzakonski akt u skladu sa Direktivom EU 2007/59 treba da propisuje
kriterije koje mora ispuniti lekarski pregled;

3.4. aplikanti moraju da pokazu svoje opstu profesionalnu kompetentnost kroz polaganje
stru€nog ispita koji pokriva najmanje opsSte predmete. Podzakonski akt u skladu sa
Direktivom EU 2007/59 treba da propisuje opste predmete ovog ispita.

4.Zahtevi za dobijanje sertifikata za miSinovodu :

4.1. aplikanti za sertifikat masSinovode moraju poznavati albanski i srpski jezik;

4.2. aplikanti mora pro¢i testi znanja i profesionalne kompetentnosti u vezi sa prometnim
sredstvima za koja se traZi sertifikat. Podzakonski akt u skladu sa Direktivom EU 2007/59
treba da propisuje opSte predmete ovog ispitivanja;

4.3. aplikanti mora proci testi znanja i profesionalne kompetentnosti u vezi sa
Zeleznickom infrastrukturom za koju se trazi sertifikat. Podzakonski akt u skladu sa
Direktivom EU 2007/59 treba da propisuje opste predmete ovog ispita, a po potrebi i

jeziCka znanja;

4.4. aplikanti moraju preci obuku Zelezni¢kog preduzeéa ili menadZera infrastrukture o
sistemu menadZiranja bezbednosti u skladu sa zakonom.
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5.Svi osnovni zahtevi za dobijanje licence masinovode, moraju biti propisani podzakonskim
aktom i u skladu sa Direktivom EU 2007/59 koja takode treba da propisuje format sertifikata i
licenca miSinovoda, kao i sadrzaj registara licenca i sertifikata masinovoda koje vodi nadlezni
organ, a dostupna su svim zainteresovanim stranama.

6.Nadlezni organ treba da objavi proceduru koja se mora sprovesti za dobijanje licence:

6.1. zahtev za izdavanje licenca moraju se podneti nadleznom organu masinovode sami
ili ustanove koje podnose u njihovo ime;

6.2. aplikacije, podnoSene nadleznom organu mogu biti za izdavanje nove licence, za
ispravku postojeée, za njeno obnavljanje ili dupliranje;

6.3. nadlezni organ mora izdati licencu u najkraéem moguc¢em roku, a najkasnije u roku
od mesec dana nakon dobijanja potrebne dokumentacije;

6.4. licenca treba da vazi za deset (10) godina, ali je predmet periodi¢ne provere,
inspekcije i nadgledanja;

6.5. Licenca se treba izdati samo u jednom originalnom primerku. Svako drugodupliranje
originalne licence koju je izdao nadlezni organ zabranjeno je.

7.Svaki zeleznicko preduzeée i menadzer infrastrukturu treba da odredi svoje procedure za
izdavanje i azuriranje sertifikata u skladu sa ovim zakonom, kao deo sistema menadziranja
bezbednosti i Zalbenog postupka koji masinovodama omogucavaju da zahtevaju preispitivanje
odluka o izdavanju, aZzuriranja, suspenzija i oduzimanja sertifikata. U slu¢aju spora, stranke mogu
uloziti zalbu trziSnom regulativnom organu ili bilo kom drugom nezavisnom organu.

8.Zeleznitko preduzeée i menadzer infrastrukture treba da aZuriraju sertifikat, bez odlaganja, kad
god vlasnik sertifikat dobija dodatna ovlaséenja u odnosu na prevozna sredstva ili infrastrukture.

Clan 97
Periodi¢ne kontrole i nadgledanje

1. Da bi posedovaoc zadrZao vaZecu licence, on mora polagati periodi¢ne ispite i/ili testiranje. U
odnosu na zdravsrvene zahteve, minimalna frekvencija mora biti u skladu sa odredbama
podzakonskog akta u skladu sa Direktivom EU 2007/59. Lekrski pregledi treba da se obavljaju
pod nadzorom priznatih lekara ili u ustanovu. Sto se ti¢e op$teg struénog znanja potrebno je
instalirati stalni trening kako bi se zadrzala kompetentnost osoblja u skladu sa detaljima
propisanim podzakonskim aktom u skladu sa Direktivom EU 2007/59. Kada se obnavlja licenca,
nadlezni organ mora potvrditi pruzenim registrom da masinovoda ispunjava uslove.

2.Da bi posedovaoc zadrzao vazecu licence, on mora polagati periodi¢ne ispite i/ili testiranje. Broj
takvih ispite i/ili testiranje utvrduje Zelezni€¢ko preduzece ili menadzer infrastrukture, uposljavajudi
radnika ili maSinovodu u skladu sa svojim sistemom za menadZiranja bezbednosti, poStujuéi
minimalan broj ispita i/ili testiranja propisan podzakonskim aktom u skladu sa Direktivom EU
2007/59. Za svaku od ovih ispita, doti€na ustanova mora potvrditi izjavom i registrom da je
masinovoda ispunio zahteve.

3.Zeleznitka preduzeéa i menadzeri infrastrukture moraju proveriti i obezbediti se da su licence i
sertifikati zaposlenih ili ugovorenih masinovoda validni. Oni moraju postaviti sistem nadgledanja
njihovih masinovoda. Ako rezultati takvog nadzora su upozoavajuéi za masinovodu i njegovu
radnu kompetentnost, te produzenju njegove licence ili sertifikata, Zelezni¢ko preduzece i
menadzeri infrastrukture moraju preduzeti hitne mere.

4 Kada maSinovoda prestaje da radi za Zelezni€¢ko preduzeée ili za menadZera infrastrukture, on

mora obavestiti nadleZni organ bez odlaganja. Licenca mora ostati ha snazi pod uslovom da se
obavljaju periodi¢ne kontrole.
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5.Sertifikat se mora anulirati, kada vlasnik ne vr$i ne obavlja duznost masinovoda. Medutim,
vlasnik mora dobiti kopiju sertifikata i sva dokumenta koja dokazuju obuke, kvalifikacije, iskustvo i
struénost. Kada se ma$inovodi izdaje saertifikat, Zelezni¢ko preduzeéa ili menadzZer infrastrukture
mora uzeti u obzir sva ova dokumenta.

6.Nadlezni organ moze u svakom trenutku proveriti vozove koji operiraju u prostoru njegove
nadleznosti, sa aspekta imanja uredne dokumentacije masinovoda, u skladu sa ovim zakonom.

7.Nadlezni organ mozZe postaviti pitanja u skladu sa ovim zakonom, masinovodi, ZelezniCkom
preduzec¢u, menadzeru infrastrukture, ispitivau i centru za obuku koji obavlaju svoje aktivnosti u
prostoru koji je pod njegovom jurisdikcijom. Ako nadlezni organ nalazi da maS$inovoda ne
ispunjava jedan ili viSe potrebnih uslova, onda on treba da preduzmu mere, kao $to su suspenzija
licence. Prekid voznog saobracaja moze se odluditi posle pristupka organa koji je masinovodi
izdao sertifikat.

8.Na Kosovu, nadlezan organ za kontrolu i prac¢enje masSinovodinih licenca jeste Kosovska
Zelezni¢ka agencija.

Clan 98
Pristupanje opremi za trening masinovoda

1. Zeleznitka preduzeéa koja apliciraju za sertifikat sigurnosti moraju imati ravedan i
nediskrimainatorski pristup u opremi za obuku masinovoda i otpravnike vozova, kad god su takve
obuke potrebne za ispunjavanje uslova za sertifikaciju. Usluge koje se pruzaju moraju obuhvatiti
odgovarajucu linijsku obuku i znanje, pravila i procedure rada, signalni sistem komandovanja,
kontrole i hithe procedure koje se primenjuju u operativnim linijjama. menadzeri Infrastrukture i
njegovo osoblje koje obavlja vitalne bezbednosne poslove bi takode trebalo da ima pravo ne
nediskriminatorski pristup opremi za obuku. Ako se usluge obuke ne obuhvataju ispite i izdavanje
sertifikata, zelezni¢ka preduze¢a moraju da imaju pristup tim sertifikatima, ako je to uslov
bezbednosnnog sertifikata.

2. Ako su mogucnosti za obuku dostupni su preko usluga jednog ZelezniCkog preduzeée ili
menadZera infrastrukture, iste moraju biti dostupne i drugim Zelezni¢kim preduze¢ima sa
razumnim i nediskriminatorskim cenama, u skladu sa kostom i sa minimalnim profitom.

3. Prilikom regrutacije novih masinovoda, osoblja voznih posada i osoblja koja obavljaju vitalne
bezbednosne zadatke, ZelezniCka preduzeca mora biti u stanju da uzmu u obzir sve njihove
obuke, kvalifikacije i iskustva, ste€ena ranije kod drugih Zelezni¢kih preduzeca. Iz tih razloga, ova
lica imaju pravo na pristup i dobijanje kopije svo komunikacije vezano za dokumenta kojima se
dokazuje njihova kvalifikacija, obuka i iskustvo.

4. Svako zelezni¢ko preduzece i menadzer infrastrukturne moraju biti odgovorni za nivo obuke i
kvalifikacije svog osoblja koje obavlja bezbednosne poslove.

5. Na Kosovu je ZelezniCki trziSni regulativni organ nadleZan za nadgledanje tih uslova, za
odredbe o treningu masinovoda, naroCito za proveru da li odredbe treninga zadovoljavaju
zahteve SIT.

Clan 99
Opsti uslovi rada ostalog zelezni€kog osoblja pored masinovoda

1. Osoblje zeljeznickog sektora na Kosovu je zaposlen statusom sluzbenika u javnhom sektoru
pod posebnim ugovorima preduzea.

2. Organizovanje radnog vremena sluzbenika u Zeleznitkom sektoru mora se podvrgavati
sledeéim minimalnim bezbednosnim i zdravstvenim zahtevima, narocito sa aspekta no¢nog rada:
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2.1. svaki radnik ima pravo na naminimalni dnevni odmor jedanaest (11) sati, u toku
dvadeset i Cetiri (24) sata;

2.2. kada je radni dan duzi od Sest (6) sata, svaki radnik ima pravo na odmor, koji je
odreden kolektivnim ugovorom;

2.3. za svaku sedodnevni period, svaki radnik ima pravo na neprekidni odmor Cetiri (24)
sata, plus jedanaest (11) sata dnevnog odmora, u skladu sa gore navedenim;

2.4. imajuci u vidu potrebu zastite zdravlja i sigurnost radnika:

2.4.1.period nedeljnog radnog vremena je ograni¢eno zakonom, administrativnim
odredbama ili uredbama ili kolektivnim ugovorom ili sporazumom izmedu dve
industrijskh strana;

2.4.2.prose¢no radno vreme za svaki sedmodnevni period, ukljuCujuéi i
prekovremeni rad, ne prelazi Eetrdeset i osam (48)¢asova;

2.5. svaki radnik ima pravo na plac¢eni godisnji odmor od najmanje Cetiri (4) nedelja, u
skladu sa uslovima iz ovog prava, te odobravanja takvog odsusta, propisano nacionalnim
zakonskim propisima i/ili praksom;

2.6.minimalni period placenog godidnjeg odmora ne moze se nadoknaditi novcem, sem
kada je radnik prekinuo radni odnos.

2.7. kada se ima u obzir no¢ni rad:

2.7.1.broj adnihg €asova no¢nog rada ne sme prelaziti prosek osam radnih
Casova u 24-Casovnom periodu;

2.7.2.no¢ni radnici Ciji rad iziskuje posebne fiziCke ili psihicke napore i izlozen je
opasnosti ne smeju raditi viSe od osam (8) ¢asova u 24 -Casovnom periodu;

2.8. rad koji ukljuCuje posebne opasnosti ili teSke fiziCke ili psihicke napore mra se u
sporazumu sa preduze¢om, obzirom na posebne efekte i opasnosti no¢nog rada;

2.9. no¢nin radnicima mora se obezbediti besplatna zdravstvena kontrola u skladu sa
medicinskom poverljivim principima. Ako noéu radnici imaju zdravstvene tegobezbog
noénog rada, oni moraju se prerasporediti kad god je to moguée na dnevni rad koji mogu
bez takvih problema obauviti;

2.10. no¢nim radnicima i radnicima koji rade u smenama mora se obezbednosti zdravno
osiguranje u skladu prirodom njihovog posla;

2.11. specifiéni uslovi rada za osoblje koje provodi radno vreme u voznoj posadi Cija je

aktivnost vezana za red voznje zbog obezbedivanja kontinuiteta i ispravnosti saobracéaja,
definisane su pravilnikom o personalu;

POGLAVLJE VII
BEZBEDNOST ZELEZNICKOG SISTEMA

Clan 100
Bezbednosni principi

1.Ministarstvo mora obezbediti da se zeleznicka sigurnost uopste odrzava, kada je opravdano i
prakti¢no i da se stalno poboljSava u skladu sa zakonodavstvom EU-a, sa promenama, tehni¢kim
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i nau¢nim dostignu¢éama i da se prioritet daje prevenciji teSkih nesre¢a. Ministarstvo mora
obezbedi da se pravila sigurnosti postavljaju, primene i sprovode otvoreno i bez diskriminacije.

2.ZRO treba da obezbedi mere zarazvoja i unapredenja Zelezni¢ke bezbednosti, i uzme u obzir
nuznost osnovanog pristupa sistemu.

3.ZRO mora obezbedi da se odgovornost za bezbedno funkcionisanje Zeljeznickog sistema i
kontrola rizika postavljena od strane menadzera infrastrukture i ZelezniCkih preduzeca, i da ih
obavezuje na sprovodenje neophodne mere kontrole rizika, kada je potrebno u medusobnoj
saradnji na sprovodenju nacionalnih sigurnosnih propisa i uspostave sistem menadziranja
sigurnosti u skladu sa ovim zakonom. Bez prejudisiranja gradanske odgovornosti, svaki
menadzer infrastrukture i Zzeleznicko preduze¢e moraju biti odgovorni za svoj sistemski deo i
njegov bezbedan rad, ukljuujuéi nabavku materijala, ugovaranje usluga za korisnike, potroSace,
zaposlene i trecih strana.

4.To ne prejudicira odgovornost svakog proizvodac¢a, dobavlja¢a odrzavanje, odrzavanje vagona,
pruzilaca usluga i organizaciju nabavke radi nabavke protnih sredstava, instalacija, pratece
opreme i opreme, te usluga koje oni pruzaju u skladu sa zahtevima i navedenim uslovima za
koriS¢enja, kako bi one mogle staviti na koris¢enje snjihove strane u skaldu sa usloviam i
zahtevima koriS¢enja kako bi mogle da se stave u sigurnoj funkciji od zelezniCkog preduzeca i/ili
menadzera infrastrukture.

Clan 101
Sigurnosni pokazatelji, metodi i ciljevi

1.Zajednicki sigurnosni pokazatelji. U cilju lakSe procene ostvarivanja zajednickih sigurnosnih
ciljeva, razvijenih u EU (SZC) i pruzanja ukupnog pracenje razvoja zelezni¢kog sigurnosti, organ
koji je odgovoran za sigurnost treba da prikupljanja informacije za zajedni¢ke sigurnosne
pokazatelje ( ZSP) kroz godisniji izvestaj. ZSP treba da budu odrede u skladu sa definicijom EU i
sacini predlog njihovog kori§éenja od ministarstva .

2.Zajednicke sigurnosni metodi:

2.1. zajednicki sigurnosni metodi (ZSM) razvijeni od EU-a, objavljeni u Sluzbenom Listu
EU-a, treba da se smatraju kao osnova za Zelezni€¢ku sigurnost na Kosovu i treba ih
koristiti organi, nadlezni za Zelezni€ku sigurnost;

2.2. ZSM, razvijeni u EU propisuju kako se postize nivo sigurnosti i sigurnosni ciljevi, u
skladu sa ostalim sigurnosnim zahtevima koji su elaborirani i dfinirani, i to:

2.2.1. procena rizika, metodima evaluacije;

2.2.2. metodi za procenu kompatibilnosti sa bezbednosnim zahtevima,
sertifikatima sigurnosnim ovlasc¢enjima, izdatih u skladu sa ovim zakonom;

2.2.3. dok one nisu jo$ potpuno pokrivene SIT metodi za kontrolu strukturni
podsistemi trans-evropskog Zelezni¢kog sistema velikih brzima i konvencionih
Zeleznickih sistema, operiraju se i odrZzavaju u skladu sa relevantnim i sustinskim
zahtevima.

2.3. ZSM, razvijeni od EU-a moraju se uzeti kao osnova za menadZiranje Zeleznitke
sigurnosti na Kosovu. Oni se moraju propisani podzakonskim aktom u skladu sa
Direktivom EU 2004/49 i 2008/10, i drugim propisima EU koje je razvila Evropska
Zelezni¢ka Agencija;

2.4. Ministarstvo treba da izvrS§i neophodne ispravke nacionalnih sigurnosnih pravila

zelezniCkog sistema na Kosovu u svetlu ZSM, razvijenih u EU, i propisanih gore
navedenim podzakonskim aktom.
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3. Zajednicki sigurnosni ciljevi:

3.1. zajednicki sigurnosni cilievi (ZSC) uz procenu njihovog koStanja i dobiti, pokazateli
njihovih imoplikacija u privredi i u socijalnom aspektu, treba da se smatraju kao osnova
za zelezniku sigurnost na Kosovu i predloziti kao ciljevi te vrste na Kosovu od organa
zaduzenog za Zelezni¢ku sigurnost. Oni treba da definiSu nivo bezbednosti da koje je
potrebno posti¢i najmanje od raznih delova sistema evropski Zeleznica i sistema u
celosti;

3.2. Ministarstvo mora uloziti maksimalne napore neophodnog amandmandovanja pravila
nacionalne bezbednosti radi postizanje zajedniCkih ciljeva Zelezni¢ke bezbednosti, u
skaldu sa nivoima u EU. To se mora propisati podzakonskim aktom CPS u skladu sa
Direktivom EU 2004/49 i 2008/10 .

Clan 102
Nacionalna sigurnosna pravila

1.Ministarstvo mora na predlog organa nadleznog za sigurnost, odrediti obavezna nacionalna
pravila nacionalne sigurnosti i starati se da se sta objave na albanskom, srpskom i engleskom
jeziku te satviti ih na raspolaganju menadzerima infrastrukture
infrastrukture i Zeleznickih preduzeca, aplikantima sertifikata sigurnosti i ovlaséenja na jeziku koji
¢e biti jasna za sve stranke obuhvaéene u procesu. Ta pravila treba da budu dostupna na
internetskom sajtu organa nadleznog za pitanja bezbednosti.
2.Nacionalni sigurnsni propisi moraju da sadrzat sledece:
2.1. generalni tehni¢ki uslovi koji se moraju ispuniti u toku projektovanja, izgradnje,
rekonstrukcije, uklanjanja i odrzavanja integralnih delova Zelezni¢ke infrastrukture kako bi
se obezbedio siguran Zelezni¢ki saobracaj;
2.2. metodi i procedure odrzavanja prevoznih sredstava, nacin vodenja evidencija
odrzavanja prevoznih sredstava, te uslovi koji se moraju ispuniti lica koja odrzavaju
prevozna sredstva;
2.3. oprema sluzbenih prostorija menadzera infrastrukture;

2.4. pravila sigurnog Zelezni¢kog saobracaja u smislu prevoznih sredstava, njihovo
koriS¢enje i regulisanje Zelezni¢kog saobracaja;

2.5. procedure za dobijanje licence za regulisanje zelezni¢kog saobracaja;
2.6. zeleznicki Evorovi sa putevima u pogledu sigurnog Zelezni¢kog saobracaja;

2.7. zadaci i odgovornosti ZelezniCkog osoblja koje direktno ulestvuje u Zelezni¢kom
saobracaju;

2.8. unutradnji red i zastita ZelezniCke infrastrukture i prevoznih sredstava;

2.9. identifikacija objekata od posebnog znac¢aja za bezbednost Zelezni¢kog saobracaja;
2.10. uslovi koje moraju ispunjavati Zeleznicki radnici;

2.11. transport za licne potrebe;

2.12. posebne bezbednosne mere.

3.Podzakonskim akotom moraju se definisati sigurnosna nacionalna pravila o Zelezni¢kom
sektoru na Kosovu;
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4. Ministarstvo mora se blagovremeno konsultovati sa svim zainteresovanim stranama, ako zeli
da predstavlja neova nacionalna pravila koja zahtevaju nacionalnu sigurnost ve¢u od zajednickih
bezbednosnih ciljeva razvijenim u EU ili u okviru SEETO-a.

Clan 103
Sistem menadziranja bezbednosti

1.Menadzeri infrastrukture i Zelezni¢ka preduze¢a moraju formirati sopstvene sisteme za
menadziranje sigurnosti kako bi se osiguralo da ZelezniCki sistem ostvari zajedniCke ciljeve
bezbednosti u skladu sa nacionalnim bezbednosnim pravilima i bezbednosne zahteve navedene
u SIT primenjivati relevantne delove ZSM -a

2.Sistem menadziranja bezbednosti mora ispuniti sve zahteve sigurnosti i sadrzi elemente koji se
odnose na bezbednost ZelezniCkog sistema prilagoden svojoj prirodi, kao i obimu i drugim
uslovima zahtevane aktivnosti. Mora obezbediti kontrolu svih rizika koji prate aktivnosti
menadzera infrastrukture ili Zelezni¢kog preduzeca, uklju€ujuéi i odrzavanje, materijal i kori§¢enje
ugovaraca. Bez prejudiciranja postojecih nacionalnih i medunarodnih pravila odgovornosti, sistem
menadziranja bezbednosti treba takode uzeti u obzir kada je to mogucée i opravdano rizik koji
proizilazi iz rezultata aktivnosti drugih strana .

3.Sistem menadziranja sistema sigurnosti nekog menadzere infrastrukture mora uzeti u obzire
fekte poslovanja razli¢itih Zeleznickih preduze¢a u mrezi i obezbediti odredbu koja omogucéava
svim Zelezni¢kim preduze¢ima da rade u skladu sa SIT i nacionalnim sigurnosnim pravilima
navedenim u njihovim sertifikatima sigurnosti. Stavie treba razvijati i koordinirati procedure za
vanredne situacije menadzera infrastrukture i svih Zeleznickih preduzeca koja posluju u njegovoj
infrastrukturu.

4.Sistem menadziranja sigurnosti mora se potkrepiti u svim relevantnim delovima i propisuje
odgovornosti u okviru organizacije menadzera infrastrukture ZeljezniCkog prevoza. Sistem
menadziranja sigurnosti treba da propisuje metod kontrole na rasnim rukovodeéim nivoima,ulogu
osoblja na svim nivoima, te kako vrsti stalne ispravke sitema.

5.0snovni elementi sistema menadZiranja sigurnosti su slededi:

5.1. dokument koji propisuje sigurnosnu politiku, usvojen od menadZera infrastrukture i
zeleznickih preduzecéa od visokih predstavnika izvrSne vlasti. Ova politika treba da bude
dostupna svim zaposlenima.

5.2. opis kvalitativnih i kvantitativnih ciljeva organizacije radi odrzavanja i pobolj$anja
bezbednosnih planove i postupaka za ostvarivanje takvih ciljeva.

5.3. opis procedura za ispunjenje postoje¢ih standarda, novih i poboljSanih tehnickih i
operativnih ili drugih uslova propisanih u SIT-a za nacionalnu sigurnost. Nacionalna
sigurnosna ravila iz drugih uodluka nadleZznih organa i metoda koriS¢enja uredaja i
obavljanje poslova;

5.4. opis postupaka i metoda za procenu rizika i sprovodenje mera za kontrolu rizika, kad
god se uslovi poslovanja menjaju ili novi materijali predstavljaju nove opasnosti sa
ZelezniCku infrastrukturu ili operiranja;

5.5. opis programa obuke za osoble da bi se dokazao odrzavanje i razvoj
kompetentnosti osoblja;

5.6. opis informacija unutar organizacije radi domenstriranja distribucije informacija u vezi
sa sigurnosnim planovima i sigurnosnim procedurama i kada je to moguée opis kako se
informacije razmenjuju u vezi sa bezbednosnim planovima i bezbednosne procedure
izmedu organizacija koje rade u istu Zelezni¢ku infrastrukturu.
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5.7. opis procedure i forme za evidentiranje podataka bezbednosti, opisujuci procedure
za informacije o kontrolu sigurnosti kada je to potrebno kao poverljive.

5.8. opis procedura kako bi se obezbedilo da nesrece, incidenti, opasna klizanja i drugi
dogadaiji pravilno prijaviljeni, ispitani i analizirani i da su preduzete preventivhe mere;

5.9. akcioni planovi za vanredne situacije i menadziranje kriznih situacija na osnovu
saradnje sa nadleznim organima.

5.10. opis nastavka periodi¢nih internih revizija sistema menadziranja sigurnosti .

6.Svake godine, svi menadzeri infrastrukture i Zelezni¢ka preduzec¢a, pre 30. juna treba da
godidnji izvestaj sigurnosti za prethodnu godinu podnesu organu sigurnosti, nadleznim za
bezbednost. Bezbednosni izvestaj treba da sadrzi:

6.1. informacija o tome koliko postignuti zajedniCki ciljevi sigurnosti organizacije i o
rezultatima plana bezbednosti;

6.2. razvoj nacionalnih indikatora bezbednosti i zajedniC¢ke bezbednosti instrumenata
navedenih u ovom zakonu ukoliko je to relevantno za izveStavanje organizacije;

6.3. rezultati unutradnje revizije sigurnosti;

6.4. opazanja nedostataka i loSe funkcionisanje rada menadzera Zeleznic¢ke infrastrukture
koja moze biti relevantna sigurnosnom organu.

7.Precizniji opis uslova, procedura i testova mora se propisati podzakonskim aktom u skladu sa
Direktivom EU 2004/49.

Clan 104
Sigurnosni sertifikati i ovla§éenja

1. Svako Zelezni¢ko preduzece koje ima licencu mora da dobije sigurnosni pre odobrenja prava
na pristup Zelezni€koj infrastrukturi. Svrha bezbednosnog sertifikata jeste da obezbedi dokaz da
je ZelezniCko preduzece ustanovila sistem mendZiranja sigurnosti i da moZe zadovoljiti uslove
propisane u SIT i zakonodavstvom EU i pravilima nacionalne bezbednosti u pruZanju usluga
sigurnog prevoza u mrezi.

2. Svaki menadzer zajedniCke infrastrukture treba da preuzme ovlaséenja bezbednosti.
Ovlascenije sigurnosti sadrzi:

2.1. opis koji potvrduje prijem sistema menadziranja infrastrukture,

2.2. opis koji potvrduje prijem odredaba menadzera infrastrukture o ispunjavanju
specificnih zahteva neophodnih za projektovanje, odrzavanje i bezbedan rad Zeleznicke
infrastrukture, ukljuujuci, po potrebi, odrzavanje i funkcionisanje kontrole saobracaja i
signalnog sistema .

3. Svako Zeleznitko preduzeée mora se opremati sertifikatom (deo a i deo b) pre nego Sto
pristupi Zeleznickoj infrastrukturi .

4. Sve ucesnici trzista koji su opremljeni bezbednosnim sertifikatima, i bezbednosni ovlaséenjem
treba da prate da li ispunjavaju zahteve svojih sertifikata i ako je potrebno preduzmu korektivhe
radnje.

5. Organa, zaduZen za ZelezniCku sigurnost treba da bude slobodan da sprovede inspekcije i

istrage koje su neophodne za obavljanje svoje duznosti i treba da ima pristup svim relevantnim
dokumentima i objekata, instalacijama i opremi menadZera infrastrukture i Zeleznickih preduzeca.
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6. Organa, zaduzen za ZelezniCku sigurnost i za izdavanje sertifikata sigurnosti na Kosovu treba
da bude nacionalni organ sigurnosti.

POGLAVLJE VI
Sigurnosni zahtevi

Clan 105
Opsti sigurnosni zahtevi zeleznickih sistema i podsistema

1. Svi zeleznicki podsistemi moraju ispuniti opSte igurnosne uslove propisane ovim zakonom:

1.1. projektovanje, izgradnja ili montiranje, odrzavanje i nadgledanje bezbednosti,
naro€ito komponente uklju¢ene u kretanju vozova moraju biti takva da garantuju
bezbednost na svim nivoima Kkoji odgovara zajedniCkim cilievima bezbednosti
zazelezni¢kog sektora uklju€ujuci i one u specificnim teskim situacijama;

1.2. parametri koji se tiCu ukontakta to€ak/kolosek moraju ispuniti neophodnu stabilnost
radi bezbednog kretanje sa maksimalnom ovlas¢enom brzinom. Parametri uredaja
ko€enja moraju obezbediti moguée zaustavljanje na predvidenoj distanci pri maksimalnoj
ovlaséenoj brzini;.

1.3. koriS¢ene komponente moraju izdrzati normalno i izuzetno opterecenje koje su
navedene u toku sluzbe. Sigurnosne posledice aksidentalnog dogadaja moraju se
ograni¢eni adekvatnim sredstvima;

1.4 projektovanje postavljene instalacije pokretnih sredstava te izbor Kkoriséenog
materijala treba da tezi ograniCenje generisanja, proSirenja i efekata vatre i dima u
slucaju pozara;

1.5. uredaji koje korisnici teze da ga koriste su namenjeni treba da se dizajniraju na
nacinod da ne ometaju bezbedno funkcionisanje uredaja ili zdravljai i sigurnost ako se isti
koristi na nacin propisan i u skladu sa datim uputstvima.

Clan 106
Specifi€ni sigurnosni zahtevi za svaki zelezni¢ki podsistem

1. TehniCke specifikacije za interoperabilnost se pripremaju i izdaju na nivou EU kako bi se
pripremioprostor Jedinstvenog Zelezni¢kog prostora i kao takve predstavljaju glavnu osnovu
Zeleznitke bezbednosti na Kosovu.

2. Za svaki podsistem definisan ovim zakonom i tehniCke specifikacije interoperabilnosti na
Kosovu mora izdati ZRO, u skladu sa osnovnim sigurnosnim zahtevima.

Clan 107
Kompatibilnost svih zelezni¢kih podsistema sa zahtevima sigurnosti SIT

Svi ZelezniCki podsistemi, prevozna sredstva, instalacije , pomo¢ni uredaji, oprema i usluge,
moraju se uskladiti sa bezbednosnim zahtevima SIT-a i nacionalnim bezbednosnim pravilima. Ovi
bezbednosni zahtevi moraju biti ispunjeni tokom izvodenja aktivnosti menadzZera Zeljeznicke
infrastrukture i/ili ZelezniCke preduzeca, bez obzira na odgovornost proizvodaéa, odrZavaoca,
vlasnika, pruzaoca usluga i trgovaca podsistema i komponenti.

Clan 108
Ovlaséenje za uspostavljanje €inilaca interoperabilnosti na trzisStu

1. Komponenti interoperabilnosti treba da postave na trziStu samo ako oni omogucavaju
interoperabilnost kojim bi se postiglo u okviru ZelezniCkog sistema, dok u isto vreme ispune
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neophodne uslove i kada se oni koriste u svojim zonama, te instalirani su i odrZzavani na
adekvatan nacin.

2. Komponenti interoperabilnosti, uzimaju¢i u obzir izjavu uaglaSavanja ili prilagodavanja
Evropskoj komisiji treba posmatrati u skladu sa zahtevima propisanim u ovom zakonu.

3. Da bi se dobila ova izjava Evropske komisije o saglasnosti ili prilagodavanja za koris¢enje
komponente interoperabilnosti proizvedene na Kosovu, bi¢e moguée ukoliko proizvodac ili njegov
ovlasc¢eni predstavnik smesten u Evropskoj uniji primenjuje za takvu izjava dokazujuéi da je
komponenta u skladu sa odredbama utvrdenim u tehni¢kim standardima za interoperabilnost.
Kada tehnicki standard interoperabilnosti to zahteva, procena usaglasenosti ili podobnosti za
koriS¢éenje interoperabilnosti treba da se sastoji od informacijskog organa, proizvodaca ili
njegovog ovlaséenog predstavnika u Evropskoj uniji koji su podneli zahtev.

4. Komponenti interoperabilnosti mogu dobiti deklaraciju o usaglasenosti i pogodnosti za
koris¢enje ako proizvodadi konkuriSu za takvu izjavu, a posle moguc¢e neophodne procene
nacionalnog akreditacionog organa o usaglaSenosti sa tehni¢kim specifikacijama komponenti
interoperabilnosti, u skladu sa zakonima Kosova. Takve izjave o saglasnosti i podobnosti u
odsustvu sporazuma sa drugim drzavama , treba da vazi samo na Kosovu.

Clan 109
Odobrenje za stavljanje u funkciji strukturnih podsistema na Kosovu

1. Za stavljanje u sluzbu svakog podsistema menadzZera Zelezni¢ke infrastrukture ili zelezni¢kog
preduzeca mora se dobiti odobrenje od nadleznog organa sigurnosti.

2. Da bi se ovo odobrenje dobilo za stavljanje u funkciji podsistem, podnosilac mora da dokaze
da je podsistem projektovan, izgraden i instaliran na takav nacin da u skladu sa, osnovnim
zahtevima kada integriSe u zeleznicki sistem. Konkretno, podnosilac zahteva mora dokazati:

2.1. tehni¢ku kompatibilnost podsistema sa sistemom koji je integrisan;
2.2. sigurna integracija podsistema u uZelezni¢kom sistemu;

2.3. uskladenost podsistema sa tehnickim specificnim odredbama za interoperabilnost
operimom i odrZzavanjem.

3. Strukturni podsistem ¢ée se smatrati interoperabilnim i da ispunjava osnovne bezbednosne
zahteve ako je pokriven deklaracijom o proveri.

4. Deklaracija EK o proveri zelezniCkih podsistema moze vaziti na Kosovu ako je to u skladu sa
zakonom Kosova.

5. Zadatak nacionalnog akreditranog organa, odgovornog za verifikaciju podsistema treba da
poéne u fazi dizajna i pokriva celi vr.emenski period tokom proizvodnje kroz fazu prijema pre nego
Sto podsistem satvi u funkciji. On takode treba da obuhvati proveru sa sistemom povezivanja u
kome se inkorporise.

6. Nacionalni akreditovani organ treba da bude odgovoran za izradu tehni¢ke dokumentacije koja
treba da prati deklaraciju za verifikaciju. Ova tehni¢ka dokumentacija mora da sadrzi svu
neophodnu dokumentaciju koja se odnosi na karakteristike podsistema i po potrebi sva
dokumenta koja dokazuju usaglasenost elemenata interoperabilnosti. Takode, bi trebalo da
uklju€i sve elemente u vezi sa stanjem i ograni¢enjem koja se odnose na obavljanje usluga, stalni
ili rutinski nadzor, prilagodavanje i odrzavanje.

7. U slu€aju obnavljanja ili osnivanje jednog podsistema, ugovarajuc¢a jedinica ili proizvodaca

trebalo da autoritetu nacionalne sigurnosti dostavljaju dokumentaciju koja opisuje projekat. Posle
egzaminacije, ¢e odluciti da li obim posla zahteva novo odobrenje za uklju¢enje u uslgu .
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8. Registar infrastrukture treba da se odrzava, azurira i objavljuje. Ovaj registar treba da
predstavlja osnovne karakteristike svakog podsistema ili dela podsistema koji su ukljuceni, i
njihove korelacije sa funkcijama koje su navedene u vazeéim tehni¢kim specifikacijama
interoperabilnosti. Dakle, svaku tehniCku specifikaciju interoperabilnost treba da ukaze kakvu
informacije treba ukljuditi u registar infrastrukture.

9. Na Kosovu, registar infrastrukture treba da bude odrzavan i aZuriran od svakog menadzera
infrastrukture osnivan na Kosovu, pod nadzorom ZRo sa doprinosom organa, odgovornog za
Zelezni¢ku bezbednost.

10. Podzakonski akt u skladu sa Direktivom EU 2004/49 treba da propisuje procedure,
dokumenta i testove koji se moraju przentirati u cilju dobijanja odobrenja za stavljanje u sluzbu
Zeleznickog strukturnog podsistema na Kosovu.

Clan 110
Ovlaséenje za stavljanje prevoznih sredstava u funkciji

1. Pre nego Sto se koristi u mrezi, mora se odobriti stavljanje u luzbi prevoznog sredstva.

2. Prevoznom sredstvu za koje ¢e se staviti u funkciji prevoza, dace se ovlaséenje od organa,
nadleznog za Zelezni¢ku sigurnost, kada su svi strukturalni podsistemi istoga ovladcéeni stavljanje
u podonu, nakon procedura procene i i provere tehnitkog stanja interoperabilnosti. ZRO je
nadleznan za davanje odobrenja za stavljanje u funkciji datog Zelezni¢kog sredstva uz saglasnost
organa za sigurnost koji je odgovornan za tehni¢ku kontrolu i uskladenostizmedu podsistema
vozila i njegove sigurne integracije kao i tehni¢ku uskladenost izmedu prevoznog sredstva i
mreze, te tehni¢ku uskladenost sa drugim nacionalnim propisima.

3. Prevoznom sredstvu koje ima ovla$éenje, treba mu dati odobrenje za stavljanje u pogonu, na
osnovu deklaracije o usaglasenosti tipa bez dalje provere.

4. Ovlaséenja za stavljanje prevoznih sredstav u funkciji, koje je izdato od zemalja EU-a i zemalja
s kojima Kosovo ima poseban sporazum treba smatrati kao validnim ako su u skladu sa
kosovskim propisima.

5. Zemlje koje imaju poseban sporazum sa Kosovom moraju priznati ovlaS¢enje za uklju€ivanje u
prevozu prevoznih sredstava koje je za to ovlastio nadlezni organ za pitanja Zelezni¢ke sigurnosti
na Kosovu.

6. Ako organ, nadlezan za pitanja zelezniCke sigurnosti na Kosovu odbija ili ukine sporazum za
stavljanje u finkciji prevoznog sredstva, odluka mora biti detaljno obrazlozena.

7. Podzakonski akta u skladu sa Direktivom EU 2004/49 i 2008/110 ¢&e propisati procedure o
prvim odobrenjima pre uvodenja u funkciji prevoznog sredstva u skladu ili ne sa tehni¢kim
specificnostima interoperabilnosti, kao i dodatne modele i ovlad¢enja izjave tipa konformiteta.

8. Nacionalni broj prevoznog sredstva i nacionalni registara prevoznog sredstva;

8.1. svako prevozno sredstvo stavljeno u funkciji na Kosovu mora imati nacionalni broj
prevoznog sredstva koji se daje prolikom izdavanja ovladéenja za stavljanje u funkciji
datog prevoznog sredstva;

8.2. ako je prevozno sredstvo ovlaséeno u EU, prvi podnosilac zahteva za odobrenje ¢e
biti odgovoran za ulazak Prevoznog Sredstva sa Evropskim Brojem, koji se mora priznati
i na Kosovu;

8.3 registar ovladéenih prevoznih sredstava na Kosovu moraju se odrzavati i aZurirati.

Ovaj registar treba da budu dostupan organu koji je odgovoran za Zelezni¢ku bezbednost
na Kosovu i organu za istragu nesre¢a. On takode mora biti dostupan za bilo koji
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legitimni zahtev trziSnog regulativnog organa, ZelezniCkim preduzec¢ima i menadzeru
infrastrukture, kao i drugim licima i organizacijama;

8.4. registar mora da sadrziti najmanje sledeée informacije za svako ovlaSéeno sredstvo
za prevoz na Kosovu:

8.4.1.nacionalni broj prevoznog sredstva;

8.4.2.referenciju za izjavu provere organa koji ga je izdao;
8.4.3.identifikaciju vlasnika i posedovaoca istoga;
8.4.4.ogranienja kao treba da se prevozno sredstvo koristiti;
8.4.5.0dgovornu ustanovu za odrzavanje;

8.5. ZRO ée biti odgovoran za brojanje vagona i vodi evidenciju o vozilima uvedenim u
upotrebi na Kosovu, zajedno sa Nacionalnim organom za sigurnost.

Clan 111
Kompatibilnost interoperabilnosti, sigurnosna ovlaséenja menadzera infrastrukture i
sigurnosni sertifikati zeleznickih preduzeéa

1. Nakon prijemao dobrenja za stavljanje u funkciji strukturalnih podsistema, menadzer
infrastrukture treba da bude u stanju da aplicira za njegovo sigurnosno odobrenje.

2. Nakon prijema ovlaS¢enje za stavljanje prevoznog sredstva u funkciji, zelezni¢ko preduzece
mora biti u stanju da aplicira za sigurnosno odobrenje.

Clan 112
Odrzavanje prevoznih sredstava

1. Svaki sredstvo prevoza, pre ulaska u funkciji ili stavljanja u mreZi mora imati odgovornog
entiteta za odrZzavanje taj entitet treba da bude upisan u registar ovladéenih prevoznih sredstava
na Kosovu.

2. Entiteti, zaduZeni za odrZavanje prevoznih sredstava mogu biti Zelezni¢ko preduzece,
menadzer infrastrukture ili vlasnik tih sredstava.

3. Taj entitet mora da obezbeduje da prevozna sredstva za koja je zaduzen da ih odrzava biti u
moguénosti da garantuje da su sredstva prevoza u sigurnom stanju za prevoz i da mogu da
saobracaju. Dakle, entitet zaduzen za odrzavanje treba da obezbedi da su vozila odrzavana u
skladu sa:

3.1. dokumentacijom odrZavanja za svako prevozno sredstvo;

3.2. postavljenim uslovima, ukljuCujuéi i pravila odrzavanja i pruzanja tehnitke
specifikacije interoperabilnosti.

4. Entitet, odgovoran za odrzavanje mora da izvrS§i sam odrzavanje ili da koristi odrzavanje
ugovorena preduzeca.

5. U slu€aju vagona za prevoz robe na Kosovo, svaki entitet koji je odgovoran za odrzavanje
mora biti sertifikovan od Kosovske Zeleznicke agencija u saradnji sa organom odgovornim za
pitanja bezbednosti na Kosovu;

6. ZRO vodi evidenciju entiteta osnivanih na Kosovu koji su odgovorni za odrzavanje teretnih
vagona.
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7. ZRO vodi registar imalaca vagona za vagone registrovane na Kosovu i mora imati neophodne
kontakte sa nosiocima vagona i licima koja su odgovorna za odrZavanje vagona Kkoji operiraju na
Kosovu.

POGLAVLJE IX
INTEROPERABILNOST

Clan 113
Opste odredbe interoperabilnost

1. Ovaj zakon definiSe uslove koje mora ispuniti ZelezniCki sistem na Kosovu, za postizanje
interoperabilnosti sazeleznickog sistema u EU u pravcu stvaranju evropskog prostora
interoperabilnosti, Ciji deo Zzeli postati i Kosovo. Uslovi koji se odnose na interoperabilnost
uklju€uje projektovanje, rekonstrukcije, stavljanje u funkciji, modernizaciju, obnavljanje, rad i
odrzavanje delova sistema, te stru€ne kvalifikacije i izdravstvene uslove i sigurnosne uslove
osoblja koji radi na njegovom funkcionisanju i odrzavaniju.

2. Ovaj zakon i njegove odredbe o interoperabilnosti na Kosovu nec¢e se primeniti na:

2.1. ZelezniCka preduzecéa koja rade samo sa putnikim uslugama na mrezama koje su
funkcionalno odvojene od ostalog zeljezni¢kog sistema;

2.2. zelezniCka preduzeca koja rade samo sa prevozom roba na privatnoj Zeleznickoj
infrastrukturi samo za vlasnika i njegovo poslovanje;

2.3. metro, tramvaj i druge lak3e ZelezniCke sisteme.

3. Ovaj zakon se odnosi na odredbe za svaki podsistem u vezi sa elementima interoperabilnosti,
povezivanje i procedure, kao i uslovima opste kompatibilnosti Zeljezni¢kog sistema za postizanje
svoje interoperabilnosti.

4. Kosovski ZelezniCki sistem, podsistemi i interoperabilna komponenta, moraju ispuniti
odgovaraju¢e osnovne zahteve (sigurnost, pouzdanost, dostupnost, zdravlje, zastitu Zivotne
sredine i tehnicke kompatibilnost), u skladu sa Evropskim propisima koji su inkorporisani u
kosovskim propisima.

5. Podzakonski akt u skladu sa principima Direktive EU2008/57 treba propisuje odrzavanije liste
podsistema i veza koje €ine zeleznicki sistem, kao i osnovne zahteve koji se koriste u EU i moraju
primeniti i na Kosovu.

Clan 114
Tehnicke specifikacije interoperabilnosti

1. Tehni€ke specifikacije interoperabilnosti odobrei na Kosovu treba da obuhvate sve Zeleznitke
podsisteme kao $to su:

1.1. strukturni podsistemi,
1.1.1.infrastruktura;
1.1.2.energija;
1.1.3.komanda e kontrollit dhe sinjalizimi Kontrolna komanda i signalizacije;
1.1.4.prometna sredstva;

1.2. Funkcionalni podsistemi:
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1.2.1.saobracéajni promet i mendzment;
1.2.2.0drzavanje;
1.2.3.daljinska aplikacija za putni¢ki robne usluge.

2. Svaki Zelezni¢ki podsistem treba da bude u skladu sa tehni¢kim specifikacijama
interoperabilnosti, sa periodom stavljanja, azuriranjem ili njihovim renoviranje. Ova linija bi trebalo
da bude na svom mestu kao svaki podsistem je u upotrebi.

3. Podzakonski akt u skladu sa principima Direktive EU 2008/57 mora sadrzati sve tehni¢ke
specifikacije interoperabilnost odobrene na Kosovu sa svim moguéim specificnim uskladivanjima.

4. Tehnicke specifikacije za interoperabilnost ne smejubiti prepreka za koriséenju saobracajne
infrastrukture za prevozna sredstva koja nisu pokrivena tehniCkim interoperabilnim
specifikacijama.

Clan 115
Komponente interoperabilnosti, proizvedeni na Kosovu i izjava kompatibilnosti
prilagodavanja njihovog kori§¢enja

1. Komponente interoperabilnosti se stavljaju u funkciji trziSta samo ako omogucavaju
interoperabilnost koji se Zeli posti¢i u isto vreme ispunjavajuc¢i sustinske zahteve. Ako je
komponenta interoperabilnosti u skladu sa osnovnim zahtevima, onda ona mora biti ovlaséena za
koriS¢enje na Kosovu, naroCito u sluCajevima kada je izvrSena procedura deklaracije EK o
usaglasenosti i pogodnosti za koris¢enje i kada je komponenta u skladu sa propisima na Kosovu.

2. Sve komponente interoperabilnosti podlezu proceduri ocenjivanja uskladenosti i
kompatibilnosti za koriS¢enje navedeno u relevantnim tehni¢kim specifikacijama za
interoperabilnost i treba da se proprati relevantnim sertifikatom

3. U slu€aju proizvodaca na Kosovu, njegov ovlaséeni predstavnik osnivan u EU mora primeniti
odredbe navedene u relevantnim tehni¢kim specifikacijama za interoperabilnost. Kada
korespondiraju¢e tehniCke specifikacije koje odgovaraju interoperabilnost zahtevaju to, procena
usagladenosti za koriS¢enje interoperabilnosti komponente treba da se obavlja bavestavajuceg
entiteta koji je traZio proizvodaga ovlad¢enog predstavnika nastanjenog u EU.

4. Kosovo ne sme zabraniti, ograniciti ili obeshrabriti stavljanje u promet interoperabilne
komponente koja imaju deklaraciju EK o usaglaSenosti i kompatibilnosti za kori§¢enje i u skladu
su sa kosovskim propisima.

5. U slu€aju kada se komponenta interoperabilnosti proizvodi na Kosovu, moguce je apliciranje
za deklaraciju o usaglasenosti i kompatibilnosti za koriS¢enje na Kosovu. Evaluacija nacionalne
deklaracije usagladenosti ili kompatibilnosti vrSi akreditovi nacionalni organa. Deklaraciju o
uskladenosti ili kompatibilnosti za kori§¢enje izdaje ZRO.

Clan 116
Kosovski zelezni€ki podsistemi i njihovo stavljanje u funkciji

1. Svi podsistema koji ¢ine zelezni¢ki sistem moraju dobiti odobrenje za ulazak u funkciji ako se
oni nalaze na Kosovu.

2. Podsistemi mogu se uvesti u funkciji samo ako su dizajnirani, konstruisani i instalirani na taj
nacin da ispunjavaju osnovne zahteve, posebno tehni¢ke kompatibilnosti sa sistemom u kome ¢e
se integrisati i njihovom sigurnom integracijom.

3. Podsistemi mogu se uvesti u funkciji samo ako su u skladu sa relevantnim odredbama
tehnicke specifikacije za interoperabilnost rad i odrzavanje, kao 5to je odobreno na Kosovu.
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4. Nakon uvodenja podsistema u funkciji na Kosovu, treba da se izvrsi kontrola:
4.1. infrastruktura u vezi sa davanjem i odobrenjem i nadzora sigurnosti;
4.2. za vozila u vezi sa izdavanjem i nadzorom bezbednosnnog sertifikata;

4.3. za to je potrebno koristiti procedure ocenjivanja i provere navedene u tehniCkim
specifikacije interoperabilnosti o odgovarajuéim i funkcionalnim strukturama.

5. Strukturalni podsistemi pokriveni daklaracijom Evropske komisije o proveri mora se razmatrati
vazeé¢im i na Kosovu i da udovoljavaju odgovarajuée osnovne zahteve na osnovu Kosovskih
propisa.

6. Na osnovu ovog zakona, Kosovo na svojoj teritoriji ne moze zabraniti, ograniCavati ili
obeshrabriti izgradnje, stavljanje u funkciji i rad strukturnih podsistema koji €ine Zelezni¢ki sistem
koji zadovoljava osnovne zahteve uskladene sa zakonodavstvom na Kosovu. Posebno se necée
izvrSiti kontrole koje su ve¢ uradene bilo kao deo deklaracije EU-a o proveri, bilo da je
sprovedena u drugim zemljama u vezi sa verifikaciju usaglasenosti sa identi¢nim zahtevima pod
istim uslovima rada bezbediti posebnim bilateralnim sporazumom.

7. Pravno lice koje Zeli da uvede u funkciji i rad strukturne podsisteme na Kosovu, ima pravo na
zalbu ZRO-u ako smatra da mu je zabranjeno, ograni¢eno ili obeshrabrivana izgradnja, stavljanje
u funkciji i rad operativnih poidstrukturalnih sistema.

3 Clan 117
Zeleznicki organ zaduzen za interoperabilna pitanja

ZRO je odgovoran za sva pitanja, procene i analizeinteroperabilnosti na Kosovu. On takode treba
da saraduje sa drugim organima odgovornim za operabilnost u EU i drugim zemaljama u okviru
sporazuma SEETO-a, ukljuujuéi i obavestavanje organa koji se nalazi u EU i raditi za kandidate
koji su na Kosovu i njihove predstavnike sa sedistem u EU.

POGLAVLJE X
MODERNIZACIJA | IZGRADNJA ZELJEZNICKE INFRASTRUKTURE

PODODEJLAK |
lzgradnja i modernizacija zelezni¢ke infrastrukture i opreme

Clan 118
Izgradnja i modernizacija zelezni€¢ke infrastrukture

1.Zelezniéka infrastruktura se sastoji od gornjeg donjeg Zeleznitke pruge sa Zeleznickom
infrastrukturom (mostovi, tuneli, odstranjivadi voda, zidovi, itd.). Zelezni¢ka opreme, Zeleznicki
vazdusni nad prugom i povrsina.

2.Zeleznitka infrastrukture prema obim i ekonomskom znadaju saobracaja, ili zna¢aja domaceg i
medunarodnog saobracaja trebalo bi da bude podeljena na glavnu Zelezni¢ku infrastrukturu i
ostale ZelezniCke infrastrukture.

3.Menadzeri zajedniCke ZelezniCke infrastrukture treba da osnivaju i vode azurirani registar
infrastrukture za pruzanje tehnickih podataka za sve objekte koji ¢ine infrastrukturu.

4 Menadzeri zajedniCke ZzelezniCke infrastrukture treba da pripreme poslovne planove i
dokumenata srednjoroCne i dogoroCne strategije koja ¢e se razmatrati sa nadleznim
ministarstvom za Zelezni¢ka pitanja i uzmu u obzir ugovori koji treba da se pegovasraju preko
menadZera zajednike ZelezniCke infrastrukture i nadleznih organa.
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5.Vlada Republike Kosova treba da obetzbeduje da menadzeri zajedniCke zZelezniCke
infrastrukture imaju zajednicko kori§¢enje finansijskih sredstava u skladu sa svojim duznostima.

6.Vlada Republike Kosova treba da obetzbeduje da njena ZelezniCka infrastruktura zajednickog
koriS¢éenja razvija bez obzira na potrebe zajednice zemalja zone Jugo-zandnog balkana i zemalja
EU-a.

7.Regulativni organ za Zelezni€ko trziSte duzan je da srednjoro¢ni i dugoro¢ni budzet uskladuje
sa ciljevima performancije za odredeni period.

Clan 119
Izgradnja zelezni¢ke infrastrukture

1.l1zgradnja zeleznicke infrastrukture u smislu ovog zakona, podrazumeva izgradnju novih pruga u
nove elektricne i komunikacione opreme, signalizacije i sigurnost, elektricno manovriranje na
pruzi, elektricnu energiju, te drugu opremu i uredaje, objekte i strukture na novoj ili postojecoj
pruzi.

2.0dredbe ovog zakona koje ureduju izgradnju zZeleznicke infrastrukture treba da se primene i za
obnovu Zelezni¢ke infrastrukture .

3.Zelezni¢ka infrastruktura mora se projektovati, graditi, obnoviti, popraviti, opremiti i odrzavati da
sluzi svojoj svrsi kao neophodna za bezbednost saobracaja, Zivotne sredine i zastite prirode u
skladu sa ovim zakonom i drugim propisima, te odredenim Zelezni¢kim kapacitetom, voznom
brzinom, osovinskim opterecenjem i tezinom teretnih vagona po metru duZine i normativima i
standardima propisanim od strane nadleznog ministarstva za Zeleznicka pitanja u skladu sa
tehnickim specifikacijama interoperabilnosti, standardima UIC , te  drugim normama i
standardima.

4.7eleznice koje sluze za medunarodni Zelezniéki saobra¢aj, moraju ispuniti zahteve
medunarodnih sporazuma koji su obavezujuéi za Kosovo.

Clan 120
Poslovi izgradnje, modernizacije, popravke i odrzavanja zeleznicke infrastrukture u pojasu
zeleznicke infrastrukture

1. lzgradnja, modernizacija i popravke na Zelezni€koj infrastrukturi treba da budu sprovedene u
okviru tehni¢ke dokumentacije pod uslovom da ispuni zahtevane norme i standarde

2. Prilikom kapitalnog remonta, podrazumevamo zamenu gornjeg sloja zelezni¢ke infrastrukture
(staze, opremu Sirina, skretnicu, €iS¢enje i punjenje balastom), obnova donjeg sloja i njegovih
elemenata u postoje zelezni¢koj infrastrukturi u skladu sa ovim zakonom i drugim zakonima.

3. Pravno lice koji ima licencu za korigovanje dokumentacvije projektovanja prema Zakonu o
izgradnji na Kosovu treba da usvoji tehni¢ku dokumentaciju za izgradnju, kapitalni remont i
modernizaciju Zeleznicke infrastrukture .

4. Metod i dinamiku kapitalne popravke odreduje menadzZer ZelezniCke infrastrukture.

Clan 121
Zeleznicka sigurnost u za vreme izvodenja izgradnje, modernizacije i kapitalnog remonta

1.Pravna lica koja se grade ili bonove zelezniCku infrastrukturu, zgrade i skladiSta, duzni su da u
njihovom dizajnu za izgradnju i rekonstrukciji pruzaju reSenja za saobraca;.

2.Pravna lica koja obavljaju kapitalne popravke ZelezniCke infrastrukture duzna su da svoje
aktivnosti obavljaju na nacdin koji obezbeduje bezbedan Zeleznicki saobracaj.
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3.Po zavrSetku radova, pravna lica iz stava 1. i 2. ovog €lana duzna su da uklone preostali
materijal, alata, znakove upozorenja i druge objekte u cilju odvijanja bezbednog saobracaja
zeleznicke infrastrukture i infrastrukture zZelezni¢kog pojasa.

4. Tokom odrzavanja i rekonstrukcije ZeljezniCke infrastrukture posebnu paznju treba posvetiti
otklanjanju nedostataka Zeljezni¢ke infrastrukture, koje se mogu javiti na nekim nesre¢ama,
ozbiljnim nesre¢ama ili incidentima .

5.Menadzeri infrastrukture treba da opisuju nacin i tehnike elemente bezbednog odvijanja
Zeleznitkog saobracaja tokom rekonstrukcije, popravke i odrzavanja Zeleznicke infrastrukture.

6.Menadzer infrastrukture treba da odgovarajuéeg organa za Zelezni¢ku sigurnost ili NSO
informiSe o svim promenama od uticaja na zeleznic¢ku sigurnost u vezi sa igradnom ili popravkom
zeleznicke infrastrukture koju on mendzira.

Clan 122
Posledice rada u zeljezni¢koj infrastrukturi

1.Ako deo zelezniCke infrastrukture treba da se premesti zbog izgradnje novog objekta (javni
putevi, aerodrum, rezervoar, energetska struktura, rudarstvo, itd) deo ZelezniCke infrastrukture
koja treba da bude rasporedeno treba da bude izgradena od elemenata koji su odgovarajuéi za tu
kategoriju Zeleznicke infrastrukture, bez obzira na trenutne uslove pre dislociranja.

2.Troskove dislociranja Zelezni¢ke infrastrukture iz stava 1. ovog ¢lana, investitor treba da snosi
investitor strukture zbog kojega se uklanja Zeljezni¢ka infrastruktura.

PODODELJAK I
Finansiranje zeljeznicke infrastrukture

Clan 123
Odgovornost drzave

1.Zeleznicka infrastruktura u drzavnoj svojini treba da se menadzira samostalno prema trzi$nim
principima. Interes koji za zajedni¢ku Zelezni¢ku infrastrukturu ima drZava jeste kao sredstvo za
oZivljavanje privrede ili u smislu poboljSanja uslova Zivotne sredine i dobrobiti stanovniStva na
Kosovu treba uzeti sa razli¢itim instrumentima i postupcima navedenim u ovom zakonu.

2.Sav kosto zelezni€ke infrastrukture u principu ¢e se pokriti prihodima od infrastrukturne takse i
drugih prihoda menadzera infrastrukture, sem ako nije drugacije regulisano.

3.Infrastrukturni kosto koji proizilazi iz izinvesticija, odrzavanja i rada, a nisu u komercijalnom
interesu managera infrastrukture snosi nacionalni budzet. Ako se investicije, odrzavanje i
operiranja su delimi€éno u komercijalnom interesu menadZer uinfrastrukturu, on treba da ucestvuje
u tim troSkovima.

4.U slu€aju zna&ajne investicije u infrastrukturu i nedovr§enog odrZavanja u vreme kada ovaj
zakon stupi na snagu, ili da bi uzeli u obzir ekoloSke prednosti Zelezni¢kog prevoza, onda se
doti¢ni finansijski doprinoci mogu biti izdvojeni od drzavnog budZeta.

5.TroSkovi koji proisti€u iz investicija, odrzavanja i operiranja vezane za infrastrukturu potpuno
neopravdanog znacaja bi¢e pokriveni od nacionalnog budzeta.
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6.TroSkovi menadzera zeljeznicke infrastrukture za odrzavanje Zeleznickih putnih prelaza psnosi
entitet koji je odgovoran za menadziranje infrastrukture koja prelazi pruga.

7.Lokalni i/ili regionalni organi, kao i drugi izvori mogu doprineti pokrivanju troSkove ZelezniCke
infrastrukture.

Clan 124
Uslovi i procedure finansiranja

1.Sredstva za finansiranje izgradnje zZeleznicke infrastrukture zajedni¢kog iskori§¢avanja dolaze
iz razli¢itih izvora:

1.1. kosovskog budzeta;

1.2. krediti i pozajmice, i

1.3. ostali izvori, kao to su grantovi, JPP i privatni investitori.
2.1znos koji su izdvojeni za finansiranje obaveza iz ovog zakona za zelezniCku infrastrukturu,
treba navesti u ugovoru potpisanom izmedu svakog menadzera za koriS¢enje zajednicke
infrastrukture i nadleznih organi koji ugovor ¢e biti za pet godina kada ¢e biti preispitan.
3.Navedeni iznosi treba da se zasnivaju na petogodisnji investicioni multimodalni program viade,
odobren od vlade i naveden u petogodisSnjem (5), ugovoru potpisan izmedu ministra za finansije i
menadzera infrastrukture. Ovaj ugovor treba da sadrzi, narocito:

3.1. investicioni plan menadzera infrastrukture;

3.2. spisak investicionih poslova;

3.3. spisak sredstava koja bi trebalo izdvojiti za odredene zdatke;

3.4. drzavnih garancija u pogledu pruZanja investicionih sondova;

3.5. ciljni parametri koje menadZer frastrukture teZi ispuniti;

3.6. podsticaji za smanjenja kostanja,

3.7. nacini reSavanja sporova od strane neutralane arbitrazhe.
3.U okviru opSte utvrdene drzavne politike, menadzer infrastrukture sastavlja biznis-plan koji
obuhvata investicione i druge finansijske mere. Plan treba biti sastavljen tako da obezbeduje
optimalno i efikasno koriSc¢enje, razvoj infrastrukture i obezbediti finansijsku ravnotezu i sredstva

kojima bi se postigli ciljevi. Biznis-plan mora se podneti na odobrenje resornom ministarstru i
Ministarstvu finansija.

PODODELJAK III
Koncesija za izgradnju, modernizaciju, odrzavanje i menadziranje

Clan 125
Koncesija

1.Koncesija se daje za slede¢e namene:

1.1. za izgradnju nove Zeleznicke infrastrukture;
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1.2. za menadziranje dela ili cele Zelezni¢ke infrastrukture zajednickog koriS¢enja u
skladu sa ovim zakonom.

2.Postupku za davanje koncesije u ovom &lanu ¢e se sprovesti u skladu sa Zakonom br. 03/L-090
0 javnom-privatnom partnerstvu i koncesijama za obezbedivanje infrastrukture i procedure za
njihovo izdavanje, kao i druge oblike javno-privatnog partnerstva .

Clan 126
Koncesija za izgradnju zeljezni¢ke infrastrukture

1.Koncesija za izgradnju zeleznicke infrastrukture treba da se izda za period ne duzi od 20
godina od dana kada je koncesija data.

2.Ako koncesionar dobije pravo, duzan je da projektira, izgradi i puta u rad prugu ili bilo koju
drugu Zelezni¢ku strukturu, da je koristi u skladu sa propisima, normativima i standardima za ovu
vrstu strukture na Kosovu, uklju€uju¢i i ovde i norme o tehnickim specifikacijama
interoperabilnosti.

Clan 127
Koncesija za menadziranje zeleznicke infrastrukture.

1.Koncesija za upravljanje delom Zelezni¢ke infrastrukture, ako se za to odlucuje, daje odgovorni
organ u skladu sa propisanim procedurama Zakona br. 03/L-090 o javhom privatnom-partnerstvu
i koncesijama za obezbedivanje infrastrukture i procedure za njihovo izdavanje, kao i druge oblike
javno-privatnog partnerstva.

2.Koncesija se daje domacéem ili stranom licu (koncesionar), koji ima kapital, kadrove i opremu za
uspesno izvodenje radova koji su predmet koncesije.

3.Kako bi mogao dobiti koncesije predvidenu ovim zakonom, podnosilac zahteva mora da
posedoje koncesijsku licencu za upravljanje ZzelezniCkom infrastrukturom i da aplicira za
sugurnosno ovlascenje.

4.Koncesija za upravljanje delom infrastrukture treba da se izda za jedan vremenski period koji
nije duZziji od dvadeset (20) godina, od dana davanja koncesije.

PODODELJAK IV
Zastita i eksproprijacija

Clan 128
Zastita zeljeznic¢ke infrastrukture

1.Radove zastite ZelezniCke infrastrukture, opreme, aparate, zgrada, uredaja i druge za$titne
radove treba da obavlja infrastrukturni menadzer.

2.Radove zastite u smislu stava 1. ovog €&lana obuhvataju mere za spre€avanje nedozvoljenih
radnji u Zelezni¢koj infrastrukturom. To treba da obuhvati i pokretanje postupka pred nadleznim
sudom za vracanje nelegalno uzurpiranog zemljiSta u prostoru Zelezni¢ke infrastrukture.

3.Uprava nadleznog organa koja se bavi unutrasnjim pitanjima mora biti informisani nelegalnim
aktivnostima u zeleznickoj infrastrukturi i njen zastitni pojas.

4 .Prekrsilac nezakonite aktivnosti duzan je da po nalogu upravnika odmah ukloni posledice svojih
nezakonitih radnji.

5.Ako prekrSilac ne otkloni posledice nezakonite radnje, onda infrastrukturni menadzer ¢e ih
uklonite i tro8kove uklanjanja snosi prekrsilac.
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6.Bolji opis metoda za zastitu ZelezniCke infrastrukture treba dati ministarstvo nadlezno za
Zeleznicki pitanja.

7.Telefonski i telegrafski kablovi, Zica, cevovi kablova, kablovia elektriCne energije, kanalizacionih
cevovi, instalacija vodovoda, itd, moze da se instalira uz ZelezniCke infrastrukture na zahtev
pravno lice ili pojedinca pod uslovima propisanim og menadzera infrastrukture.

8.Podnosilac prijave mora pokriti trokove iz stava 7. ovog ¢lana.

9.Infrastrukturni direktor moze da zahteva od vlasnika instalacija i opreme iz stava 7 ovog ¢lana
da reorganizujete ili da ih premestite ako je to neophodno za obnovu, rekonstrukciju i popravku
zelezniCke infrastrukture kapitala kako bi se sprovele mere zastitu ZelezniCke infrastrukture i
Zeleznickog saobracaja

10.U tom sluCaju gredka ili rasporedivanja troSkova za instalacije treba da na teret
infrastrukturnog menadzera.

11.Menadzer infrastruktura moze da odbije odobrenje primene iz stava 7. ovog Clana ako bi
bjihovo instaliranje ostetilo ZelezniCku infrastrukturu ili ugrozavalo bezbednost Zeleznitkog
saobracaja, ako instalacija ima uticaj na zelezni€ko odrzavanje ili bi mogao da spreCi njegove
rekonstrukcije.

12.Menadzer Zeleznicke infrastrukture n mestima gde je klizav teren, gde su potoci, mestima koja
su izlozena eroziji reka i mesta gde su jaki vetrovi, $to bi moglo ugroziti Zelezni¢ki saobracaj,
samostalno ili zajedno sa drugim pravnim licima ¢e preduzeti neophodne mere tehnicku i fizicku
zastitu Zeljeznicke pruge i objekata protiv katastrofa u cilju obezbedivanja bezbednog odvijanja
Zelezni¢kog saobracaja.

13.Menadzer ZelezniCke infrastrukture u slu¢ajevima iz stava 1. ovog ¢lana ima pravo, bez ikakve
saglasnosti za uspostavljanje i odrzavanje privremenog zastitnog uredaja za skladistenje i drugih
materijala unutar perimetra odbrane ukoliko smatra da je neophodno za preduzimanje tih mera
obezbedi za bezbedan ZelezniCki saobracaj ili postavljanje Zelezni¢kog saobracaja.

14.Kada okolnosti navedene u stavu 12. ovog €lana prestaju, menadZer ZelezniCke infrastrukture
¢e ukloniti zastitni prostor priviemene zastitne uredaje, kao i drugi materijal, a preduzimanje mera
da se obezbedi Zelezni¢ki saobraéaj, Vracanje saobracaja na terenu ili vratiti stvari na prvobitno
stanje i platiti naknadu za koriS¢enje zemljista.

Clan 129
Izgradnja u blizini Zeljezni€¢ke infrastrukture

1.Zgrade i druge strukture, objekti i uredaji mogu biti postavljeni duz Zelezni¢kog zastitnog pojasa
na osnovuo dobrenja pod slede¢im uslovima:

1.1. u naseljima, Sumama, blatnim terenima i drugim mestima gde poljski uslovima
zahtevaju, mozZe biti odobren i dozvoljeno otvaranje rudnika, kamenoloma, cigle i
kre&njaka, izgradnja industrijskih objekata ili sli¢nih struktura u zastitni pojas duz pruge,
gde zemlje u kojoj ¢e se nalaziti zavisi od opstinskih vlasti za izgradnju postrojenja, ili
struktura i fabrika blize od 50 metara od poslednjeg bo¢nog koloseka;

1.2. izgradnja kuée, biznisa, pomoc¢nih i slicnih zgrada, kopanje bunara, rezervoara,
septitke jame, izgradnja duzih elektriCnih linija, itd . moze se odobriti u naseljima i
zemljistima iz podstava 1.1. ovog stava, ali ne blize od dvadeset i pet (25) metara od
poslednjeg bo¢nog koloseka;

1.3. znaci i bilbordi se mogu postaviti u zastithnom pojaku, ali najmanje sedam metara od
taCke konacnog prostora zeleznice;
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1.4. ako zbog izgradnje strukture ili njenog odrzavanja (javni putevi, aerodrum,
rezervoari, elektricne strukture, rudnika, itd.), deo zeleznicke imovine je ostecen, onda
ovaj deo Stete mora se popraviti u skladu sa postoje¢im normativima i standardima za tu
vrstu Zelezni¢ke imovine bez obzira na trenutnu situaciju pre nastanka Stete. U tom
slu¢aju troSkove za popravku spadaju na investitora strukture ili njenom odrzavanju.

POGLAVLJE XI
USLUGE OD OPSTEG EKONOMSKOG INTERESA

Clan 130
Ugovori o javnim uslugama

1.Zeleznike usluge u javnom interesu mogu se kupiti u bilo koje vreme od strane nadleznih
drzavnih organa od ZelezniCkih preduzeéa u okviru zaklju€enih ugovora izmedu ovlascenih
organa i zeleznickih preduzeca.

2.Nadlezni javni organ za dodelu javnog ugovora javnih usluga, moze biti drzava ili bilo koji
lokalni ili regionalni javne organ .

3.Ugovori javnih usluga izmedu nadleznih organa i pruzaoca usluga treba da sadrze sledece
tacke:

3.1. prirodu usluga koja treba da se ponudena, naroCito standarde kontinuiteta ,
regularnost, kapacitete i kvalitetu;

3.2. cenu usluga pokrivenih ugovorom, kao i detalje finansijskog izvestaja izmedu dve
strane posebno, zadnji rok isplate;

3.3. pravila koja se odnose na ispravke i dopune ugovora treba da se posebno uzmu u
obzir nepredvidene situacije poslovanja;

3.4. rok v aZzenja ugovora;

3.5. kazne u slu€aju nesprovodenja ugovora;

3.6. procedure reSavanje sporova sudskim putem.
4. Trajanje ugovora o javnim uslugama treb da bude od tri (3) do petnaest (15) godina, u
zavisnosti od vremena amortizacije prometnih sredstava, obezbedenih od Zeleznic¢kog

preduzeca.

5.1znos pla¢anja za pruzene usluge treba da pokriva obraCunate troSkove, uklju€ujuéi opravdanu
marginu profita definisanog normativnim aktama u skladu sa Direktivom EU br. 1370-2007.

6.Pla¢anje Ce se izvrSiti od budZeta organa koji je ugovorio vrdenje prevoznih usluga Zelezni¢kog
prduzeca.

7.Pla¢anje se mora izvrSiti odlukom i unapred.

Clan 131
LPoseban radun za javne sluzbe, finansiranih od javnosti

Zeleznicko preduzeée koje obavlja usluge u javnom interesu treba da ima poseban radun za te

usluge i ne dozvoljava se alociranje javnihfondova primljenih kao isplata za aktivnosti koje su
druge od onih udvorenih, osim jednog marginalnog profita.
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Clan 132
Proceduratenderai obaveze isplate

1.Vlada trebada regulise odlukom tenderske procedure za izbor preduzeca kojaobavljaju usluge u
javnom interesu.

2.Utvrdivanja iznosa plac¢anja u budzetu komisijskog organa ne treba da utiCe na obavezu
plac¢anja organa kao stranke.

Clan 133
Znizenje tarifa

1.Snizenje tarifa kao oblik od maksimalne tarife za sve putnike ili za odredene kategorije putnika
moze se dogovoriti izmedu Zeleznikih preduzec¢a komisijskih organa.

2.Pla¢anje mora se izvrsiti od budzeta organa koji je ugovorio smanjenje tarifa kod Zelezni¢kog
preduzeca.

3.Sporazum iz ovog zakona treba da naglasi kategoriju potroSaca koji uzivaju snizenje tarifa, koje
su relevantne kategorije usluga i diskontne stope. Ona treba da sadrzi odredbe koje se odnose
na prilagodavanje ugovoru i posledicama neispunjenja ugovorenih obaveza, uklju€ujuéi i kazne u
sluéaju nesprovodenja ugovora. Stavi$e, ugovor treba da obuhvati njegovo trajanje i uslove
placanja.

Clan 134
Prenosenje nadleznosti komisioniranaja

Skupstine Kosova ili vlada ovlaséena od strane Skupstine moze delegiratiodgovornosti upustanje
u rad javnih sluzbi za lokalne ili regionalne vlasti samo ako oni dajupotrebne za prenos sredstava
izdrzavnog budzeta.

POGLAVLJE Xl
ZELJEZNICKI SEKTOR | DRZAVNA POMOC

Clan 135
Subvencije

Zeleznigki sektoru na Kosovu, moZe da primi javni novac, onda kada to doprinosi zajedniékom
interesu drustva i primanje javnog novca ne naru$i konkurenciju u zelezniCkom sektoru.

Clan 136
Ukidanje subvencija

Javno finansiranje ZeljezniCke infrastrukture nece biti potrebno kada se Zeleznika infrastruktura
otvara za sve potencijalne korisnike na korektan nacin i bez diskriminacije, i pristup ovoj
infrastrukturi pla¢a prema ceni, utvrdenoj u skladu sa ovim zakonom.

Clan 137
Nabavka i renoviranje pokretnih sredstava

Kupovina i renoviranje prometnih sredstava mogu se finansirati javnim novcem koristeci ih kao
prometno periferske i regionalne usluge prevoza putnika, koriS¢ene na specificne linije koje
zadovoljavaju najnovije standarde interoperabilnosti, sigurnosti i zivotne sredine, propisano ovim
zakonom, koja doprinose koherentnom razvoju regionalne strategije.
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Clan 138
Pomo¢ za koordinaciju transporta

Novac za koordinaciju prevoza moze doprineti razvoju Zelezni¢kog saobracaja u zajedniCkom
interesu. MozZe pomoc¢i pitanju koriS¢enja infrastrukture smanjenja eksternih troSkova i
interoperabilnost. Obezbedianjem ovih grantova, pomo¢ za istrazivanja i razvoj ne smije
naruSavati konkurenciju.

Clan 139
Drzavna pomo¢

Drzavne garancije za ZelezniCka preduzeé¢a moraju se smatrati drzavnom pomocu i kao takave
ne treba izdavati.

POGLAVLJE Xl
Prava putnika

Clan 140
Prava putnika

Prava putnika se definiSu u vezi sa komponentama u nastavku prevoznih usluga koje nude
ZelezniCke preduzeca koja ima licencu za takve usluge.

1. Ugovor o prevozu, informacije o kartama:

1.1. zaklju€ci i performancije prevoznog ugovora, odredbe o informacijama i kartama
moraju da budu sprovedene u skladu sa podzakonskim aktom, i u skladu sa Uredbom
1371/2007/EC;

1.2. ZelezniCka preduzeca trebaju omoguditi putnicima da bicikle unesu u voz uz
odgovaraju¢u naplatu, ako se one mogu lako uneti i ne stvaraju negativan efekat na
odredene specificne Zeleznike usluge;

1.3. ZelezniCka preduzeca ili kada je pogodnije, nadleZzni organi za ugovore o javnim
uslugama odrzavanja pruga, uz odgovarajuéa sredstva, treba da objave i pre primene
njihove odluke o nastavku usluga;

1.4. Informacije:

1.4.1.zeleznicka preduzeca i prodavci karata koji nude prevozne ugovore u ime
jednog ili viSe Zeleznickih preduzeéa moraju obezbediti svojim putnicima, na
njihov zahtev najmanje informaciju iz ovog pravnog akta u skladu sa Uredbom
1371/2007 / EU, koja se ti€e putovanja za koje se nudi ugovor o prevozu u ime
ZelezniCkog preduzeca. Proavci karata koji nude prevozne ugovore i operatori
putovanja treba da obezbede ovu informaciju u svoj raCun kad god je imaju na
raspolaganju;

1.4.2.ZelezniCka preduzeca treba da putnicima tokom putovanja pruzaju,
najmanje, informaciju iz Podzakonskog akta u skladu sa Uredbom
1371/2007/EC,;

1.4.3.informacije treba da se pruza u odgovaraju¢em formatu;

1.4.4.posebnu paznju treba posvetiti potrebama ljudi koji imaju problema sa
sluhom i vidom.

1.5. Pruzanje karata putem karata i rezervacije:
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1.5.1.zeleznic¢ka preduzeca i prodavci karata moraju ponuditi karte i kada se na
raspolaganju preko karata i rezervacija;

1.5.2.Zzeleznicka preduzeca treba distribuirati putniCke karte putnicima, najmanje
preko jedne taCke prodaje, na sledeci nacin:

1.5.2.1.preko kancelarije za karte ili prodajnog automata ;

1.5.2.2.telefonom, internetom ili drugim Sirokim informacijama dostupnim
informacionim tehnologijama;

1.5.2.3.u voznom posadu.

1.5.3.ZelezniCka preduzeéa treba da obezbede moguénost distribucije karata
koje pruza javna ugovorena sluzba na najmanje jedan od sledecih prodaja:

1.5.3.1.kancelarija za karte a ili prodajni automati.
1.5.3.2.u voznom posadu

1.5.4.Zelezni¢ka preduzeca treba da pruzaju mogucnost podizanja karata za date
usluge u vozom posadu osim ako nije ogranieno ili uskraceno iz razloga koji se
odnose na bezbednost ili zbog politike protiv prevara ili obaveznih rezervisanja
voznih karata, ili razumljivih komercijalnih razloga;

1.5.5.kada nema kancelariji za karte ili automat za prodaju karata na polaznoj
stanici, putnik mora biti obavesten na stanici:

1.5.5.1.0 moguc¢nosti kupovine karata putem telefona, interneta ili u
voznoj posadi, i sticanje tog postupka;

1.5.5.2.za najblizu Zelezni€ku stanicu ili mesto gde ima na raspolaganje
biletarnicu i/ili maSinu za prodaju karata;

1.6. Zeleznitka preduzeca i prodavci karata treba da omoguée da koriséenje
kompjuterizovanog sistema informacija i rezervacije za Zeleznicki saobraéaj (CIRSRT).

2. Odgovornost Zeleznickih preduzeca prema putnicima i njihovim prtljazima:

2.1. odgovornost Zelezni¢kih preduze¢a u odnosu na putnike i njihove prtliage mora se
regulisati podzakonskim aktom u skladu sa Uredbom 1371/2007/EC-a, COTIF-u;

2.2. zelezniCka preduzeéa treba da obezbede aranzmane za pokriée obaveza prema
putnicima ili ekvivalentnr aranZmane;

2.3. ako putnik umre ili je povreden, Zelezni¢ko preduzeée mora bez odlaganja, a u
svakom slu€aju najkasnije u roku od petnaest (15) dana nakon $to je utvrden identitet
fizickog lica koje ima pravo na andoknadu, da mu plati avans d abi zadovoljio hitne
ekonomske potrebe srazmerno Steti;

2.4. avansno plac¢anje ne bi trebalo da znaci priznavanje odgovornosti i moze biti samo
polazna u nizu drugih nepovratnih iznosa u skladu sa zakonom, osim u slu¢ajevima kada
je Steta prouzrokovana usled nemara ili gresSke putnika koji je dobio avans, ali nije imao
pravo na naknadu;

2.5. lako Zelezni¢ko preduzece negira svoju odgovornost u odnosu na fizicke povrede

lica, ona mora u€initi sve razumne napore da pomogne putniku koji traZi naknadu Stete
od treceqg lica.
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3. Kasnjenja, izgubljene veze i otkazivanje putovanja:

3.1. odgovornost Zeleznikog preduzeéa u odnosu na kasnjenja, izgubljenje veze i
otkazivanja, kao i mogucnost vracanja novca, nadoknada i uslovi placanja ¢e biti
regulisana podzakonskim aktom u skladu sa Uredbom 1371/2007/EC,;

3.2. zelenitka preduzeéa mogu odrediti minimalni prag ispod kojeg ne ispla¢uju naknada.
Taj prag ne treba da prelazi 4 evra.

4. Usluge za osobe sa invaliditetom i osobe sa ograni€¢enim sposobnostima kretanja:

4.1. ZelezniCka preduzeéa i menadzeri stanica treba da aktivnim ueS¢em predstavnika
organizacija za osobe sa invaliditetom i osoba sa ograni¢enim sposobnostima kretanja
uspostavljanje pravila pristupa bez diskriminacije;

4.2. rezervacije i prodaja karata mora se obezbediti za osobe sa invaliditetom i osobe sa
ograniéenim sposobnostima, bez dodatnih troskova. Zelezni¢ko preduzeée, prodavacili
karata operatera prevoza ne moze odbiti da prihvati rezervacije ili izdavanje karata za
osobe sa invaliditetom ili ograni¢enim sposobnostima, ili zahtevati da ta lica imaju pratnju
drugih lica osim ako je to striktno neophodno u skladu sa pravilima pristupa;

4.3. zeljezni€ko preduzece, i prodavac karata putovanja moraju obezbediti osobama sa
invaliditetom ili ograni¢enim spsobnostima kretanja obezbediti informacije o Zzeleznic¢kim
usluge i uslovima pristupa voznje zZelezni¢kim sredstva u skladu sa pravilima pristupa i
mora da obavesti osobe sa invaliditetom i ograni€enim pokretom sa uslovima u voznom
posadu;

4.4. ZelezniCka preduzecCa i menadzeri stanica treba da u skladu sa SIT za ljude sa
ograni€enim sposobnostima i invalide obebeduju pristup stanicama, platformama,
prvoznim sredstvima ii drugoj opremi;

4.5. u polasku, tranzitu kroz ili u dolasku, Zelezni¢ka stanica koje doCeka osobe sa
ograni¢enim sposobnostima i invalide kao i menaZeri stanica mraju obezbediti besplatnu
pomo¢, kako bi osobe mogle priéi voznoj posadi, na ulasku ili izlasku, odnosno dolasku
za koju uslugu je kupio kartu;

4.6. Zelezni¢ka preduzeéa moraju obezbediti osobama sa ograni¢enim spsobnostima
kretanja i invalidima pmo¢ da bez smetnje ulaze o voznom posadu, u toku ulaska i
silaska sa posade.

5. Obezbedivanje i sigurnost kvaliteta usluga:

5.1. u dogovoru sa drzavnim organima, ZelezniCko preduzece, menadzZer infrastrukture i
menadZeri stanica treba da preduzmu odgovaraju¢e mere u njihovoj zoni odgovornosti
da obezbede li€nu bezbednost putnika na Zelezni€kim stanicama i u vozovima za
menadZiranje rizika. Oni treba da saraduju i razmenjuju informacije o spre€avanju akata
koji pouzdano mogu poremetiti bezbednost;

5.2. ZelezniCka preduzec¢a moraju defirati standarde kvaliteta i sprovodenje sistema
menadzmenta kvalitetom za odrzavanje kvaliteta usluga. Ovi kvaliteti usluga mora biti
definisani podzakonskim aktom u skladu sa Uredbom 1371/2007/EC ;

5.3. Zeleznitka preduze¢a moraju nadgledati njihove aktivnosti u skladu sa
predstavljenim standardima kvaliteta usluga.
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Clan 141
Zalbe

1. Zeljeznitka preduzeée ¢e osnovati mehanizam za rukovanje Zalbama u vezi sa pravima i
obavezama koji su uklju€eni sa ovim zakonom . Zelezni¢ke kompanije treba da kontakt detalje i
jezika posla treba da se popularni za putnike .

2. Putnici mogu da podnesu zalbu na svaku Zelezni¢ko preduzecée uklju€eni. U roku od mesec
dana odzalbe Adresati treba darazuman odgovor u slu€ajevima opravdanog ili sumasinovoda bi
trebalo da bude obavesten o datumu koiji bi trebalo da bude vise od tri meseca u februaru, kada
je mogu da oc¢ekujuodgovor.

3. Putnici koji nisu zadovoljnirukovanje prigovora od strane Zeleznicke kompanije moze da uloZi
Zalbuorganu koji je optuzen za regulisanje zeleznitkog trzista.

4. Na osnovu ovog zakona ,Zeljeznitka kompanija objavljujegodisnji izveStajbroj i kategorija
primljenih prituzbi , prituzbe su se odnosile i akcije preduzete za moguée poboljSanje .

Clan 142
Popravka

Zeleznickih preduzeéa ¢e objaviti svaki izve$taj godine performansikvaliteta usluga , zajedno sa
svojim godiSnji izvestaj. lzveStaji okvalitetu usluga ucinka treba da bude objavljen na
sajtuzeleznic¢kih preduzec¢a. Sadrzaj takav izvestaj ¢e biti opisane u normativni akt u skladu sa
propisima EU 1371/2007.

POGLAVLJE XIV
KAZNENE ODREDBE

Clan 143
Novcéane kazne

1.Pravno lica ¢e se kazniti za prekrSaj (administrativni prestup) kaznom od tri hiljade (3000) do
osam hiljada ( 8000) evra ako:

1.1. menadZeri zajedniCke infrastrukture, Zelezni¢ka preduzecéa ili bilo koja druga stranka
ne pruza TrziSnom regulativnom organu informacije koje se zahtevaju (u stavu 6. ¢l.26
ovog zakona);

1.2. menadzeri zajedniCke infrastrukture ne objavljuje mrezni ekspoze u skladu sa
utvrdenim kriterijama (¢lan 55 ovog zakona);

1.3. menadzeri zajednicke infrastrukture, ne obaveste TrZi8nog regulativhog organa za
popust cene ( u stavu 67. &l.3 ovog zakona);

1.4. menadzeri zajedniCke infrastrukture vrSe rezervacije praéenje infrastrukturu bez
prkosi uspostavljene procedure (€lan 69 ovog zakona);

1.5. prihoda od pristupa zeleznickom koloseku ne registrujuse i ne objavljuju (¢1.70 ovog
zakona);

1.6. raspored alociranja zelezni¢kih infrastrukturnih kapaciteta je u€injen u suprotnosti sa
odredbama ¢lana 77 ovog zakona;

1.7. infrastruktura je izjavljena kao preopteretena i ne analiziraju se kapaciteti u
odredenom roku (¢lan 84 stav 2 ovog zakona);
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1.8. nije predlozen plan za povecCanje kapaciteta infrastrukture oid menadzera
infrastrukkture  zajednickog koriSéenja, onda kada je infrastruktura izjavljena
preopterecena i izvrSene analize kapaciteta (Cl. 85 stav 1. ovog zakona);

1.9. proces planiranja odrzavanja zajedni¢ke infrastrukture predlozene od menadzeri
zajednicke infrastrukture je u suprotnosti sa ¢lanom 87 ovog zakona;

1.10. ne vodi se evidencija o licencama i sertifikatima sigurnosti masinovoda (¢lan 95.
stav 6 i 7 ovog zakona );

1.11. postavljeni sistemi za menadziranje sigurnosti ne sadrZavaju osnovne elemente
(¢lan 103 stav 5 ovog zakona);

1.12. nije predstavljen godi$nji izvestaj za nacionalnu bezbednost organa do 30. juna
(¢lan 20. stav 1 ovog zakona);

1.13. nije podnoSen godisnji izvestaj od strane trziSnog regulativnog organa, do 30. juna,
(€l.26 stav 12 ovog zakona).

1.14. ZelezniCki istemi i podsistemi ne ispunjavau opSte sigurnosne zahteve (¢lan 105
ovog zakona);

1.15. Zelezni¢ki podsistemi ne ispunjavaju posebne uslove bezbednosti (Clan 106 ovog
zakona);

1.16. ZelezniCki podsistemi, prevozna sredstva, instalacija, pomoc¢ni aparata, opreme i
usluga, ne ispunjavaju bezbednosne zahteve SIT-a i nacionalne bezbednosne propise
(¢lan 107 ovog zakona);

1.17. bez deklaracije verifikacije koja dokazuje da ¢e se strukturni podsistem smatrati
interoperabilnim i da ispunjava osnovne zahteve sigurnosti (¢lan 109. stav 3 ovog
zakona);

1.18. sredstva Zeleznikog prevoza operiraju bez nacionalnog broja (¢lan 110. stav 8
ovog zakona);

1.19. nacionalni registar prevoza ne vodi se pravilno (¢lan 110. stav 8 ovog zakona ovog
zakona);

1.20. po prijemu odobrenja za stavljanje u funkciji strukturalnih podsistema menadzeri
zajednicke infrastrukture ne apliciraju za dobijanje azuriranog ovlas¢enja bezbednosti
(¢lan 111 stav 1 ovog zakona);

1.21. nakon prijema ovlas¢enje za stavljanje prevoznih sredstava u funkciji, ne apliciraju
za dobijanje azuriranog sertifikata bezbednosti (¢lan 111 stav 2 ovog zakona);

1.22. menadzZeri zajedniC¢ke infrastrukture ne vode registar o tehniCkim podacima
infrastrukturnih objekata (¢lan 118. stav 3 ovog zakona);

1.23. menadzeri zajedniCke infrastrukture da pripremaju poslovne planove i strateske
dokumente (€lan 118 stav 4 ovog zakona);

1.24. pravna lica koja grade ili obnavljaju infrastrukturu zajedni¢kog koriSéenja ne
preduzimaju odgovarajuée mere za bezbedno odvijanje saobraéaja, ili nisu daleko od
Zeljeznicke infrastrukture ili zastitnog pojasa, nakon obavljanja radova preostali materijal,
alati, znakova upozorenja i drugih objekata obezbedi bezbedan prevoz (¢lan 121. stav 3
ovog zakona);
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1.25. na zahtev menadzera zajednicke infrastrukture vlasnik uredaja iz stava 7 ¢lana 128
odbije da reguliSe ili premesti njih (¢lan 128, stav 9 ovog zakona);

1.26. trziSnom regulativnom organu nije dat pristup informacijama koje se zahtevaju od
menadzZeri zajedniCke infrastrukture i Zelezni¢kih preduzeca (Clan 26. stav 6 ovog
zakona);

1.27. trZidni regulativni organ ne odluCuje o Zalbama protiv ponaSanja, u roku od tri
meseca propisan ovim zakonom (€lan 26. stav 7 ovog zakona).

2. Odgovorno lice fizi¢ko ili pravno delo ¢e se za prekrsaj (administrativni prestup), prema stavu
1. ovog €lana kazniti nov€anom kaznom od hiljadu (1.000) do pet hiljada (5000) evra.

3. Pravno lice ¢e se kazniti za prekr$aj (administrativni prestu) kaznom od pet hiljade (5.000) do
deset hiljade (10.000) evra ako:

3.1.menaxheri zajedni¢ke infrastrukture ne preduzimaju odgovaraju¢e mere u slucaju
naruSavanja Zelezni¢kog saobraéaja (€lan 88 ovog zakona);

3.2.zZeleznitko preduzeée nema sigurnosni sertifikat u skladu sa odredbama ¢lana 94
ovog zakona,

3.3.ZelezniCka preduzeca se ne pridrzavaju odredbama ovog zakona koje se odnose na
masinovodinij licenca i sertifikata (¢1.95-99 ovog zakona);

3.4.menaxheri zajednicke infrastrukture i Zelezni¢ka preduzec¢a ne apliciraju za sertifikate
i njihovu sigurnosne licence (¢lan 103. stav 1);

3.5.zeleznicka preduzeca ne pruzaju usluge bez sertifikata o bezbjednosti (¢lan 104 stav
1 ovog zakona);

3.6.menaxheri zajednic¢ke infrastrukture nemaju ovlaséenja u skladu sa odredbama
navedenim u stavu 2. ¢lan 104 ovog zakona;

3.7.sistemi postavljeni za menadziranje sigurnosti ne sadrZavaju elemente koji se odnose
na bezbednost Zelezni¢kog sistema 103 €lan stav 2 i 3 ovog zakona);

3.8.nacionalnom sigurnosnom organu se ne dozvoljava pristup dokumentima i objekata,
instalacija i opreme za inspekciju (¢1.104, st. 5 ovog zakona);

3.9.menaxheri zajednicke infrastrukture i Zeleznicka preduzeéa stavljaju u funkciji
zelezniCki podsistem bez dozvole od strane odgovornog bezbednosti (¢lan 109 stav 1
ovog zakona);

3.10.ZelezniCka preduzeca stave u funkciji prevozno ZelezniCko sredstvo bez
odgovarajuce licence i sertifikata,(€lan 110 stav 1 i 2 ovog zakona);

3.11.odrZzavanje sredstava Zelezni¢kog prevoza nije u skladu sa odredbama Slana 112
ovog zakona;

3.12. u toku izgradnja ili rekonstrukcije ZzeljezniCke infrastrukture i reSenja nije se
obezbedila trazena informacija za javnost (¢.121 stav 1 ovog zakona);

3.13. nakon izgradnje ili rekonstrukcije zeljezniCke infrastrukture menadzeri zajedniCke
infrastrukture ne apliciraju za sigurnosno ovlaséenje (€lan 121 stav 2 ovog zakona);

3.14. menadZeri zajedniCke infrastrukture ne grade Zelezni¢ku infrastrukturu sa
odgovaraju¢im elementima (¢lan 122 ovog zakona);
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3.15. nakon odobrenja menadzZera zajedniCke infrastrukture, pravnih lica ili drugih lica
postavljaju telefonski kablovi, elektricni mrezni elementi, cevovi za vodovod itd. pojas
zeleznicke infrastrukture (¢lan 128 stav 7 ovog zakona);

3.16. menadzeri zajednicke infrastrukture ne preduzmima neophodne mere za tehnicku i
fiziCku zastitu od elementarnih nepogoda (€lan 128 stav 12 ovog zakona);

3.17. entiteteti ili druga lica izgraduju blizu Zelezni¢kog zastitnog pojasa, u suprotnosti sa
¢lanom 129 ovog zakona;

3.18. pravna ili druga lica lica izgraduju podvoznjake, nadvoznjake ili putne prelaze, bez
prethodne saglasnosti menadzera Zeleznicke infrastrukture za zajedni¢ku upotrebu.

4. Odgovorna osoba fizi¢kog ili pravnog lica, kazni¢e se za prekr$aj (administrativni prekrsaj) iz
stava 3. ovog ¢lana nov€anom kaznom od dve hiljade (2000) do sedam hiljada (7000) evra.

. POGLAVLJE XV
ZAVRSNE | PRELAZNE ODREDBE

Clan 144
Prelazne odredbe

1. Sadasnje Zeleznitko preduzete Kosovske Zzeleznice d.d. i njenih naslednici, koji ¢e biti
formirani, moraju biti u sposobne da rade bez ovlaséenja i sertifikata sigurnosti u jednom
odredenom vremenskom periodu. Sest (6) meseci nakon formiranja one moraju podneti zahtev i
dobiti dozvolu za rad sluzbe Zeleznicke infrastrukture i usluga prevoza zeleznicom.

2. Sadadnje zeleznitko preduzete Kosovske Zeleznice d.d. i njene naslednice, koje ¢e biti
formirane, mogu operirati bez ovlaS¢enja i sertifikata sigurnosti do dve (2) godine, a nakon
formiranja moraju se pripremiti i prijaviti za dobijanje sertifikata sigurnosti za menadzera
infrastrukture i sertifikata sigurnosti za preduzece koje ¢e poslovati vozovima.

3. Odbor ZRO-a ée nastaviti da ispunjava svoje duznosti i odgovornosti do okon&anja mandata
koji mu je dala Skupstine Kosova.

4. ZRO ée u roku od Sest (6) meseci od dana stupanja na snagu ovog zakona morati da bude
restruktuira u skladu sa propisanim pravilima ovog zakonom.

5. Odredbe zakona o javnim preduzeéima i JPP-u i o koncesijama ¢e dominirati u slu€aju bilo
koje zakonske kolizije.

6. pravila i direktive EU-a ako zamenjuju pravila i direktive na koje se ovaj zakon zasniva, imace
zakonsku za sektor Kosovskih Zeleznica. Prihodi ostvareni od kazni, prilivaju se u budzZet
Republike Kosovo.

Clan 145
Zavrsne odredbe

Stupanjem na snagu ovog zakona prestaje da vazi Zakon br.03/L-076 o Zeleznicama u Republici

Kosovo (Sluzbeni list Republike Kosovo/Pristina br. 32/15. juna 2008 .) i sve ostale odredbe koje
Su u suprotnosti sa ovim zakonom.
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Clan 146
Stupanje na snagu

Ovaj zakon stupa na snagu petnaest (15) dana od dana objavljivanja u Sluzbenom listu
Republike Kosovo.

Zakon Br. 04/L-063

14. novembar 2011.god.

ProglaSeno Ukazom Br.DL-049-2011, dana 02.12.2011, od strane Presednice Atifete
Jahjaga.
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